PROTOKOL Nr 15/2023

z posiedzenia Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze Drog
Krajowych i Autostrad z 30.03.2023 r. w Warszawie przy ul. Wroniej 53 (posiedzenie odbyto si¢ zdalnie
poprzez wideokonferencje).

PRZEDMIOT POSIEDZENIA )

Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z materiatami do wniosku o wydanie decyzji
o érodowiskowych uwarunkowaniach dla drogi S11 na odcinku obwodnicy Tarnowskich Goér (odcinek 2)
wykonane w ramach zadania: ~Opracowanie dokumentacji Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowego (STES) oraz materiatéw do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dla budowy drogi S11 w wojewoédztwie Slaskim”, przez Biuro Projektowo -
Konsultingowe Complex Projekt Sp. z 0.0. z siedzibg w Katowicach przy ul. Ligockiej 103/8, na podstawie
umowy nr 0.KA.D-3.2413.26.2018 z dnia 09.10.2018 r.

OBECNI
Wedlug zataczonej listy.

1. OPIS SPRAWY

1. Informacje ogéine

Studium Sieciowe z elementami Studium Korytarzowego dla inwestycji pod nazwa: ,Budowa drogi
ekspresowej S11 w wojewddztwie slaskim” zostato wykonane w sierpniu 2017 przez Departament Studidow
GDDKIA - Wydziat Prac Studialnych, dziatajacy przy GDDKIA o/Krakéw. Przedmiotowe opracowanie
wskazywato potencjalne mozliwosci przebiegu planowanej drogi ekspresowej S11 oraz wyznaczato jej
poczatek i koniec, tj. od potaczenia z projektowang droga ekspresowa S11 na granicy wojewodztwa
Slaskiego/opolskiego do istniejacego wezfa ,Piekary Slaskie”, zlokalizowanego na autostradzie Al
w Piekarach Slaskich.

W dniu 9.10.2018 r. GDDKiA Oddziat w Katowicach podpisat umowe z Wykonawcg na ,Opracowanie
dokumentacji Studium Techniczno-Ekonomiczno- Srodowiskowe (STES) oraz materialy do wniosku o
wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla budowy drogi S11 w wojewodztwie Slaskim”.

Przedmiotowa inwestycja planowana jest do realizacji w formule ,Projektuj i Buduj”.

2. Stan istniejacy

Projektowana droga ekspresowa S11 zastepuje przebieg istniejacej drogi krajowej nr 11 (Kotobrzeg -
Bytom). Istniejaca DK11 zlokalizowana jest na obszarze wojewddztw opolskiego, slaskiego, wielkopolskiego
i zachodniopomorskiego.

W zakresie opracowania planowanej inwestycji zlokalizowany jest kofcowy odcinek istniejacej drogi
krajowej od granicy powiatéw lublinieckiego i tarnogérskiego (rzeka Mata Panew) do autostrady Al w
Bytomiu. Przekrdj |stnae]qcej drogi krajowej jest zréznicowany - lokalnie wystepuja chodniki, a pobocza
cechuje znaczna zmienno$¢. Szerokosé jezdni wynosi 7,0 m (2 pasy ruchu o szerokosci 3,5m). Odwodnienie
realizowane jest poprzez obustronne rowy trawiaste o przekroju trapezowym.

Wszystkie warianty posiadaja wspolny punkt poczatkowy oraz koficowy. Poczatek opracowania
zlokalizowany zostat na granicy powiatéw lublinieckiego i tarnogorskiego (rzeka Mata Panew). Na odcinku
od wezta Radzionkéw do wezia Piekary Slaskie wszystkie warianty trasy S11 posiadajq wspolny przebieg.
Koniec opracowania zlokalizowany jest na granicy miast Piekary Slaskie oraz Bytom.

Przebieg projektowanej drogi w odniesieniu do jednostek podziatu administracyjnego:

Wojewodztwo Slaskie

Powiat tarnogorski;

- Gmina Tworég (Wariant I; II; III; 1V),

Gmina Krupski Mlyn (Wariant I; II; III; IV),

Gmina Tarnowskie Gory (Wariant I; II; III; IV),

Gmina Radzionkéw (Wariant 1I; 1V),

Gmina Swierklaniec (Wariant I; II; III; 1V),

Miasto na prawach powiatu Piekary Slaskie (Wariant I; II; III; IV).

Projektowana droga ekspresowa S11 przebiega¢ bedzie w nowoprojektowanym korytarzu po terenach
gruntéw rolnych, tak, gruntéw rolnych chronionych, laséw, nieuzytkéw oraz terenach zabudowanych -
przemystowych, produkcyjno-ustugowych, ustugowych i mieszkaniowych. Szczegotowa kIasyﬁkaCJa},
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terendw, przez ktére przebiega projektowana S11 zostata opracowana na podstawie aktualnych

dokumentdéw planistycznych.

Tabela 1 Zagospodarowanie terenu w rejonie analizowanych wariantow

zag"s't’g:':n’:“"a"'e WARIANT I | WARIANT II | WARIANT III | WARIANT IV
Tereny lesne 68,9 % 71,3 % 65,1 % 81,5 %
Tereny uzytkowane 13,6 % 17,1 % 14,0 % 21,5 %
rolniczo
Tereny mieszkaniowe 10,1 % 1,0 % 10,6 % 1,6 %
Tereny produkcyjno-
ustugowe i 7.4 % 8,1 % 7.7 % 8,1 %
przemystowe

Projektowana trasa przecina nastepujace drogi publiczne:

Droga Krajowa nr 11 (docelowo droga wojewddzka):

Z przyczyn funkcjonalno-ekonomicznych trasa drogi ekspresowej nie zostata poprowadzona po Sladzie
istniejacej DK11l. W ramach STES zalozono zachowanie istniejacego $ladu DK11, przebudowy drogi
przewidziane zostaly na krotkich odcinkach, wynikajacych z koniecznosci budowy przejazdéw lub weziow
drogowych.

Droga Krajowa nr 78:

Istniejaca DK78 tgczy sie z droga krajowg nr 11 w Tarnowskich Gérach. W ramach STES przewidziano
budowe wezta drogowego, taczacego droge krajowa nr 78 z projektowang S11.

Drogi wojewddzkie nr 907, 908, 911:

Istniejaca DW907 faczy sie z drogg krajowq nr 11 w miejscowosci Twordg. Projekt zaklada budowe wezta
drogowego na potaczeniu drogi ekspresowej S11 z droga wojewodzka.

Istniejagca DW908 taczy sie z drogq krajowa nr 11 w Tarnowskich Gérach. Wzdtuz drogi wojewddzkiej
biegnie turystyczna linia waskotorowa. Projekt zaklada budowe przejazdu (obiektu typu WS) nad drogq
wojewddzka i linig waskotorowa,.

Droga wojewddzka nr 911 znajduje sie na terenie wojewddztwa $laskiego i prowadzi z Swierklafica do
Bytomia. Zakres projektowanej drogi S11 obejmie odcinek do wezta w Piekarach Slqsk|ch Istniejaca
DW911 posiada jezdnie o szerokosci 7,0 m. Lokalnie wystepujg chodniki. Odwodnienie realizowane jest
poprzez obustronne rowy trawiaste o przekroju trapezowym. Istniejaca DW911 na odcinku od wezta
»Piekary” do polgczenia z ul. Jana Pawta II w Piekarach Slaskich biegnie wspolnym $ladem z projektowang
S11. W miejscu istniejacego skrzyzowania DW911 z ul. Jana Pawia II przewidziana zostata budowa wezta
drogowego, na ktérym nastepuje rozdzielenie korytarzy drogowych S11 oraz DW911.

Drogi powiatowe oraz gminne:
Tabela 2 Zestawienie istniejgcych drog powiatowych oraz gminnych

Lp. Nr drogi Nazwa drogi Gmina Typ nawierzchni
1. DP 32358 Potepska Twordg bitumiczna
2. DP 2901S Swiniowicka Twordg bitumiczna
3. DP 2905S Pyskowicka Twordg bitumiczna
4, DP 2352S Kaletanska Tarnowskie Gory bitumiczna
5. DP 3214S Jagodowa Tarnowskie Gory bitumiczna
6. DP 3287S Armii Krajowej Tarnowskie Gory bitumiczna
7. DP 3290S Grzybowa Tarnowskie Géry bitumiczna
8. DP 3261S Sw. Wojciecha Radzionkéw bitumiczna
9. DP $9201 Radzionkowska Piekary Slaskie bitumiczna
10. DP $9214 Jana Pawia II Piekary Slaskie bitumiczna
11. DP S9204 Pod Lipami Piekary Slaskie bitumiczna
12, gminna Jutrzenka Swierklaniec gruntowa
13. DG 6231145 Szkolna Swierklaniec gruntowa
14, DG 623113S Nakielska Swierklaniec bitumiczna
15. DG 550032S Anieli Krzywon Radzionkéw bitumiczna
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Lp. Nr drogi Nazwa drogi Gmina Typ nawierzchni
16. DG $280033 Pod Gajem Piekary Slaskie ptyty betonowe
17. DG 5280118 Wyzwolenia Piekary Slaskie bitumiczna
18. DG 9210S Podmiejska Piekary Slaskie bitumiczna
19, DG 5280158 K. Miarki Piekary Slaskie bitumiczna

Planowana inwestycja koliduje réwniez z istniejacymi liniami kolejowymi, bedacymi w zarzadzie PKP PLK
ZLK w Tarnowskich Gérach.

Tabela 3 Zestawienie kolizji z liniami kolejowymi

Oznaczenie linii kolejowej Lokalizacja
Lp. Wariant
Numer linii Zarzadca Powiat / Gmina Km Si1
1. o Powiat tarnogdrski 6+125 I
144 PKP PLK ZLK Tarnowskie Gory Gmina Krupski Miyn 61125 v
2. o Powiat tarnogérski | 14+855 I
144 PKP PLK ZLK Tarnowskie Gory Gmina Twordg 14+855 y
3. 22+100 1
o Pow_iat tarnogérs!d 19+390 II
144 PKP PLK ZLK Tarnowskie Gory Gmina Tarnowskie
Gory 19+390 111
24+785 v
4. 25+145 1
Powiat tarnogorski 21+085 I
127,131,182,950 | PKP PLK ZLK Tarnowskie Gory Gmina Tarnowskie
Géry 21+085 111
26+480 v
5. Powiat tarnogoérski 26+110 11
127,131 PKP PLK ZLK Tarnowskie G6 Gmina Tarnowskie
’ i Gory 314505 v
6. o Powiat tarnogérski | 29+085 I
127,131 PKP PLK ZLK Tarnowskie Gory Gmina Radzionkéw 344480 v

Planowana inwestycja przebiega w sasiedztwie kompleksow wojskowych, ktérych lokalizacje ustalono
w oparciu o dane przekazane od Wojewddzkiego Sztabu Wojskowego w Katowicach

Tabela 4 Lokalizacje komplekséw wojskowych

Oznaczenie Lokalizacja
Lp.| kompleksu Odleglosé od S11
wojskowego Powiat / Gmina / Obreb Wariant Km S11
WI 23+000 1,0 km —strona L
1. Powiat tarnogorski W II 19+000 0,8 km - strona L
5560 Gmina Tarnowskie Gory
Obreb 0005 Lasowice wi 19+000
W1V 24+500
WI
Powiat tarnogorski WII projektowana droga .
2 3174 Gmina Tarnowskie Goéry gminna (dojazd do wezfa O’%jg(‘ngé%i,g.r;)g'
Obreb 0004 Tarn. Gory w1 TG Zachéd) ] ]
w1V
WI 26+000 0,7 km - strona P
3. 354 G P.OW*? tamo?(‘?fséi, W II 22+000 0,7 km - strona P
mina Tarnowskie Go
Obreb 6005 Lasowice. W III 22000 0,7 km — strona P
W1V 27+000 0,7 km - strona P
WI 31+000 1,0 km - strona P
4. Powiat tarnogorski W II 28+000 0,1 km - strona P
5559 Gmina Radzionkéw
Obreb 0001 Radzionkdéw W III 27+000 1,0 km - strona P
W 1V 33+000 0,1 km - strona P

Lokalizacja jednostek wojskowych nr 354 oraz 5559 w sposdb istotny wptyneta na ostateczny przebieg
planowych wariantéw trasy S11. W zwigzku z brakiem mozliwosci przeprowadzenia drogi ekspresowej przez
KW nr 354, ostatecznie wypracowane warianty trasy S11 w rejonie Tarnogérskiego Wezta Kolejow/e/go
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posiadajq wspélny przebieg (z ominieciem terenu jednostki wojskowej). Obowigzujace w ww. obszarze
ograniczenia (obszar wylaczony z zainwestowania) spowodowaly koniecznos¢ przesunigcia korytarzy S11
poza zasieg strefy ochronnej. Przebiegi wszystkich wariantéw trasy drogi ekspresowej S11 zostaly
zaopiniowane pozytywie przez Wojewddzki Sztab Wojskowy w Katowicach.

Planowana inwestycja zlokalizowana zostata w bezposrednim sasiedztwie terendw po bytych Zaktadach
Chemicznych ,Tarnowskie Gory” oraz Centralnego Skladowiska Odpadéw (CSO). W ramach uzgodnien
dokumentacji projektowej ustalona zostata doktadna lokalizacja ww. terenéw. Ostateczne warianty
przebiegu trasy S11 omijajq tereny CSO.

Projekt przewiduje przebudowy istniejacego uzbrojenia terenu w zakresie kolizji, zgodnie z warunkami
technicznymi wydanymi przez gestordw sieci.

3. Podstawowe parametry techniczne (projektowane)

Droga ekspresowa S11:

klasa techniczna drogi -S
predkos¢ projektowa - 100 km/h
predkos$¢ miarodajna - 110 km/h
ilo$¢ pasow ruchu -2x2
szerokos¢ pasa ruchu -35m
szerokos¢ opaski wewnetrznej -0,5m
szeroko$¢ pasa dzielagcego -50m
szerokos$¢ pasa awaryjnego - 2,5m
szerokos$¢ pobocza gruntowego - 1,50 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD oraz ochrony Srodowiska
rodzaj i obcigzenie nawierzchni - podatna bitumiczna/betonowa sztywna; 115 kN/o$
skrajnia pionowa -50m
pochylenie poprzeczne jezdni -2,5%
kategoria ruchu - KR6
rezerwa terenu na kolejny pas - brak
liczba osi standardowych Wariant Nr odcinka Nioo
w przekroju obliczona 04 38 194 531
dla nawierzchni bitumicznej 05 41 430 174
I niebieski | 06 35 888 954
07 32722788
08 50 451 687

4, Stan projektowany

4.1 Przebieqg trasy w planie

W ramach dokumentacji projektowej opracowane zostaly 4 warianty trasy projektowanej drogi
ekspresowej S11.

WARIANT I (czerwony)

Na terenie gminy Twordg wariant czerwony poprowadzony zostat po zachodniej stronie istniejacej drogi
krajowej nr 11. Trasa drogi ekspresowej omija tereny zabudowy mieszkaniowej Tworogu, zlokalizowane
wzdtuz ulicy Swiniowickiej. W km 154355 trasa S11 przecina istniejaca droge krajowg nr 11, a nastepnie
przebiega przez teren gminy Tarnowskie Gory, po podtnocnej stronie miejscowosci Strzybnica, do
Tarnogdrskiego Wezta Kolejowego (w rejonie jeziora Chechto-Nakio). Na dalszym odcinku trasa wariantu
czerwonego przechodzi przez teren gminy Swierklaniec, pomiedzy miejscowosciami Nakio Slaskie i Orzech.
Na odcinku od km 32+100 do konca zakresu opracowania droga ekspresowa zlokalizowana zostata na
terenie miasta na prawach powiatu Piekary Slaskie, wzdtuz istniejacej drogi wojewddzkiej nr 911. Na
odcinku od ul. Pod Lipami do autostrady Al droga ekspresowa S11 biegnie sladem DW911, w otoczeniu
terendéw przemystowych i produkcyjno-ustugowych. Potaczenie z autostradg A-1 zrealizowane zostanie
poprzez wezet ,Piekary Slaskie”, ktéry opracowany zostat w 3 wariantach realizacyjnych, z uwzglednieniem
jednoczesnego skomunikowania terenéw przylegtych.

WARIANT II (niebieski)

Na terenie gminy Twordg wariant niebieski poprowadzony zostat po wschodniej stronie istniejacej drogi
krajowej nr 11. Trasa drogi ekspresowej omija tereny zabudowy mieszkaniowej miejscowosci Nowa Wies
Tworoska oraz Kolonia Osiek . Od km 11+700 trasa wariantu niebieskiego przebiega przez tereny gminy
Tarnowskie Gory, po poétnocnej stronie miejscowosci Pniowiec. Wariant niebieski taczy sie z wariantem
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czerwonym
w rejonie przejscia przez Tarnogérski Wezet Kolejowy. Na dalszym odcinku trasy wariant niebieski przebiega
przez teren gminy Swierklaniec, omijajac po zachodniej stronie miejscowos¢ Naklo Slaskie.
W km 30+000 wariant niebieski taczy sie z wariantem czerwonym, na dalszym odcinku przebiegu
rozwigzania obydwu wariantdw pozostajq zbiezne.

WARIANT III (zielony)
Wariant stanowi kombinacje wariantéw niebieskiego i czerwonego. Na odcinku od poczatku opracowania
do Tarnogdrskiego Wezta Kolejowego trasa wariantu zielonego pokrywa sie z wariantem niebieskim,
natomiast na odcinku od TWK do korica opracowania trasa wariantu zielonego posiada wspélny przebieg
z wariantem czerwonym.

WARIANT IV (fioletowy)

Wariant stanowi kombinacje wariantéw czerwonego i niebieskiego. Na terenie gmin Krupski Miyn i Twordg
trasa wariantu fioletowego pokrywa sie z wariantem czerwonym, a nastepnie odcinkiem dtugosci 3 km taczy
sie z wariantem niebieskim. Od km 30+000 do konca zakresu opracowania rozwigzania wariantu
fioletowego pokrywajg sie z wariantem niebieskim.

Dlugoéé trasy w poszczegéinych wariantach

Wariant I (czerwony) - 35,4 km + wezet Piekary Slqskle
Wariant II (niebieski) - 32,2 km + wezel Piekary Slqskne
Wariant III (zielony) - 31,3 km + wezel Piekary S!qskle
Wariant IV (fioletowy) - 37,6 km + wezet Piekary Slaskie

4.2 Przebieg trasy w przekroju normalnym
Projektowana droga ekspresowa posiada¢ bedzie dwie niezalezne jednokierunkowe jezdnie rozdzielone

pasem dzielagcym.

Przekr6j normalny S11 na prostej:

pochylenie poprzeczne jezdni - 2,5%
szeroko$¢ pasa dzielacego jezdnie -50m
szerokos$¢ opasek wewnetrznych -0,5m
szerokos¢ pasa awaryjnego -2,5m
szeroko$¢ pobocza gruntowego -1,50m

Przekréj normalny S11 na tuku:

pochylenie poprzeczne jezdni -2,5-6%
szeroko$¢ pasa dzielagcego jezdnie -50-11,1m
szerokos¢ opasek wewnetrznych -0,5m
szerokos¢ pasa awaryjnego -2,5m
szeroko$¢ pobocza gruntowego -1,50-70m

Poza korong drogi ekspresowej znajdujq sie skarpy nasypéw i wykopow, elementy odwodnienia drogi. Teren
drogi ekspresowej, zostanie wygrodzony, za ogrodzeniem zlokalizowano pasy zieleni izolacyjnej oraz
dodatkowe jezdnie, zapewniajace obstuge komunikacyjng terenom przylegtym do drogi ekspresowej.

4.3 Przebieg trasy w profilu podluznym
Niweleta drogi ekspresowej S11 dostosowana zostata do istniejacego terenu w miare mozliwosci

technicznych. Wysokie nasypy (o wysokosci >2,0m) zaprojektowane zostaty w nastgpujacych lokalizacjach:

- kolizje z istniejgcymi liniami kolejowymi;

—  przecigcia z ciekami wodnymi, wymagajacymi budowy obiektu inzynierskiego typu MS lub przepustu
(koniecznoé¢ zapewnienia wymaganych $wiatet projektowanych obiektéw). Z uwagi na istniejaca siec
hydrograficzna, charakteryzujaca sie duza gestoscia istniejacych ciekdw, znaczna czgs¢ odcinka drogi
ekspresowej poprowadzona zostata w nasypie;

- rejon projektowanych przej$¢ ekologicznych;

- lokalizacja istniejacej zabudowy wzdiuz drogi poprzecznej - w przypadku wystgpowania zwartej
zabudowy mieszkaniowej z duza iloéciq zjazdow zastosowano obiekty typu WS (uniknigcie wyburzen
obiektéw, zapewnienie dogodnych parametrow zjazdow do posesji).

- W miare mozliwosci technicznych przewidziano prowadzenie odcinkéw niwelety S11 w wykopach,
umozliwiajac tym samym pozyskanie gruntow do budowy nasypdow. Ksztatt niwelety uwarunkowany

zostal wymaganiami technicznymi w zakresie:
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- wymaganych spadkéw podtuznych;

- wymaganych promieni krzywych wypuktych i wklestych;

- wymaganych pochylen minimalnych i maksymalnych na projektowanych rampach, na ktérych
przewidziano zmiane pochylenia poprzecznego jezdni (minimalne pochylenie niwelety S11 na
projektowanych rampach drogowych wynosi 0.9%);

- wymaganych widocznosci na zatrzymanie.

Pochylenie niwelety na projektowanych obiektach inzynierskich wynosi min. 0,5%.

4.4 Bilans rob6t ziemnych

Tabela 5 Bilans robot ziemnych przedstawiony zostat w ponizszej tabeli:

Lp. Wariant WYKOPY [m3] NASYPY [m3] BILANS [m?3]

NIWELETA — WARIANT 1 (podstawowy)

1 WARIANT I 5111720 6 641 010 - 1529 290

2 WARIANT II 4 312677 5542 824 - 1230 147

3 WARIANT III 4 860 359 5353702 - 493 343

4 WARIANT IV 4 498 575 6 668 128 - 2169 553
NIWELETA — WARIANT 2 (alternatywny)

1 WARIANT 1 4 010 875 4 448 286 - 437 411

2 WARIANT II 3 546 803 4 029 975 -483 172

3 WARIANT III 4 303 116 4 047 982 255135

4 WARIANT IV 3988 938 4 974 239 - 985 300

5. Wezly drogowe

Droga ekspresowa S11 taczy sie z istniejagcym uktadem drogowym poprzez projektowane wezly drogowe:
- wezel Twordg (Wariant I; II; III; 1V),

- wezet Tarnowskie Gory Zachod (Wariant I; II; III; 1V),

- wezet Tarnowskie Gory Wschod (Wariant I; II; III; 1V),

- wezet Radzionkow (Wariant I; II; III; IV),

- wezet Piekary Slaskie (Wariant I; II; III; 1V). )
Wszystkie wezly zaprojektowane zostaty w minimum w 2 wariantach z wyjatkiem wezta Piekary Slaskie,
ktory zostat opracowany w 3 wariantach.

Potaczenie z droga ekspresowa S11 realizowane jest poprzez réwnolegte pasy wiaczania i wytaczania
o szerokosci 3,50 m. Potaczenia z istniejgcym uktadem komunikacyjnym zaprojektowane zostaty w postaci
skrzyzowan istniejacych drog z projektowanymi facznicami weztow.

Tabela 6 Wariantowanie geometrii weziow

Lp. Nazwa wezla [ Nazwa drogi l Typ wezla ] Opis polaczenia
1. |WEZEL TWOROG

£ wWB W ramach wezta zaprojektowano wiadukt drogowy typu WS w
1.1 wezet TWOROG ~potkoniczyn ciagu drogi ekspresowej nad projektowanymi tgcznicami.

wariant I-1V/1 a Pofaczenie z istniejacg DW907 zaprojektowane zostato

DW907 - : :
< w postaci 2 skrzyzowan typu rondo.
wezetl TWOROG WB
1.2 wariant I-1v/2 ~Karo”
wezel TWOROG WB W ramach wezta zaprojektowano wiadukt drogowy typu WD w
1.3 wgriant 1-111/1 ~potkoniczyn ciggu projektowanych tacznic nad drogg ekspresowg S11.
DW907 a” Potaczenie z istniejaca DW907 zaprojektowane zostato
wezel TWOROG wB w postaci 2 skrzyzowan typu rondo.
1.4 wariant II-1II/2 ~karo”

2. |WEZEL TARNOWSKIE GORY ZACHOD
wezet TARNOWSKIE

W ramach wezta zaprojektowano wiadukt drogowy typu WS w

21 GORY ZACHOD wB ., ciagu drogi ekspresowej nad projektowanymi facznicami. W
wariant 1/1 Proj. droga ~trabka ramach wezta zaprojektowano odcinek drogi gminnej klasy G
gminna (dtugosci 2.6 km), stanowigcej dojazd do miasta Tarnowskie
dojazd do Gory (skrzyzowanie drogi krajowej nr 11 z droga powiatowa nr
L, |V TARNOWSKIE bKi1 WB 3280S; CH Tarnowskie Gory)
wariant I/2 #karo
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Lp. Nazwa wezia Nazwa drogi| Typ wezla Opis pofaczenia
W ramach wezta zaprojektowano wiadukt drogowy typu WD w
wezet TARNOWSKIE WB ciagu projektowanych facznic nad droga ekspresowg S11. W
2.3 GORY ZACHOD | b s roga |, trabka” | ramach wezta zaprojektowano odcinek drogi gminnej klasy G
wariant I-II-IV/1 | oiyinna " (dtugosci 3.7 km), stanowiacej dojazd do miasta Tarnowskie
dojazd do Géry (skrzyzowanie drogi krajowej nr 11 z droga powiatowa nr
wezet TARNOWSKIE DK11 WB 3280S; CH Tarnowskie Gory)
2.4 GORY ZACHOD Kkaro”
wariant II-11I-1v/2 "
3. |WEZEL TARNOWSKIE GORY WSCHOD
W ramach wezila zaprojektowano wiadukt drogowy typu WD w
wezet TARNOWSKIE WB ciagu projektowanych tacznic nad droga ekspresowa S11 oraz
3.1 GORY WSCHOD trabka” wiadukt WD w ciagu drogi krajowej nr 78. Polaczenie
wariant I-111/1 " z istniejaca DK78 zaprojektowane zostato w postaci
DK78 skrzyzowania typu rondo.
wezet TARNOWSKIE WB
3.2 GORY WSCHOD Kkaro”
wariant [-111/2 "
W ramach wezta zaprojektowano wiadukt drogowy typu WS w
wezet TARNOWSKIE WB ciagu drogi ekspresowej nad projektowanymi tacznicami oraz
33 GORY WSCHOD trabka” wiadukt WS nad droga krajowa nr 78. Pofaczenie
wariant II-1V/1 ! 7 istniejaca DK78 zaprojektowane zostato w postaci
DK78 skrzyzowania typu rondo.
wezet TARNOWSKIE WB
3.4 GORY WSCHOD Karo”
wariant II-1V/2 v
4. |WEZEL RADZIONKOW
W ramach wezta zaprojektowano wiadukt drogowy typu WS w
wezet WB ciagu drogi ekspresowej nad projektowanymi facznicami.
4.1 R,ADZIONKOW Jtrabka” Potaczenie z istniejaca DW911 zaprojektowane zostato
wariant I-II-III-1V/1 DWO11 w postaci skrzyzowania typu rondo, do ktérego podtaczona
zostata dodatkowo droga gminna nr 550032S (ul. Anieli
wezet WB Krzywon).
4.2 RADZIONKOW Kkaro”
wariant I-1I-11I-IV/2 "
5. |WEZEL PIEKARY SLASKIE
Po obydwu stronach drogi ekspresowej usytuowane zostaty
jezdnie  zbierajaco - rozprowadzajace, umozliwiajace
skomunikowanie terenéw przylegtych w ramach
rozbudowywanego wezia , Piekary Slaskie”.
Obstuga komunikacyjna terenéw przylegtych realizowana bedzie
poprzez:
- Projektowany wezet (WB) typu karo - stanowiacy potaczenie
S11 z droga powiatowa nr 9204S (u. Pod Lipami);
- Projektowany przejazd nad droga gminna nr 2801585 (ul.
Karola Miarki).
Na przewazajacej czesci analizowanego odcinka trasy droga
ekspresowa S11 poprowadzona zostata w murach oporowych, z
uwagi na konieczno$¢ ograniczenia ingerencji w istniejace
zagospodarowanie terenu:
- strona wschodnia - istniejgce ogrdédki dziatkowe, CH
5.1 wezet PIEKARY Al WA ~Marcredo”, stacja benzynowa;

wariant I-1I-1II-1V/1

- strona zachodnia - tereny inwestycyjne (w tym projektowana
hala produkcyjna w rejonie skrzyzowania DW911 z ul. Pod
Lipami.

Rozbudowa wezta powoduje koniecznos¢ budowy nowego
wiaduktu nad autostradg Al oraz wiaduktu nad istniejacym
rondem (faczacym obecnie autostrade z drogg wojewddzka nr
911). Zachodzi konieczno$¢ przebudowy istniejacego ronda,
polegajacej na likwidacji istniejacego wjazdu na plac poboru optat
(obecnie wjazd na autostrade Al) oraz budowie nowych wlotéw i
wylotéw projektowanych facznic. Istniejace potaczenie z droga
powiatowa nr 9209S (ul. Bytomska) zostanie utrzymane.
Istniejaca zabudowa terendw produkcyjno - ustugowych
dzielnicy Szarlej zostanie zachowana oraz obstuzona poprzez
nowoprojektowany ukfad komunikacyjny.

Koniec zakresu opracowania zlokalizowany zostat przed

istniejacym przejazdem kolejowym w ciggu LK nr 131,
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Lp.

Nazwa wezla Nazwa drogi

Typ wezta

Opis polaczenia

5.2

wezet
RADZIONKOW Al
wariant I-1I-11I-1V/2

WA

Wariant zaktada zmiane odejscie z korytarza istniejacej DW911
na odcinku od CH Marcredo do korica zakresu opracowania.
Powyzsze rozwigzanie pozwoli na utrzymanie istniejacej obstugi
komunikacyjnej terenéw usytuowanych po wschodniej stronie
DW911. Przesuniecie korytarza drogi ekspresowej powoduje
konieczno$¢ wyburzenia jednego budynku przemystowego w
dzielnicy Szarlej.

Obstuga komunikacyjna terendw przylegtych realizowana bedzie
poprzez:

- Projektowany wezet (WB) typu karo, stanowiacy potaczenie S11
z droga powiatowg nr 9204S (u. Pod Lipami); wezet niepeiny,
zapewniajacy wjazd i wyjazd z drogi ekspresowej w kierunku
Poznania. Powyzsze rozwigzanie umozliwia uksztattowanie wezta
bez koniecznosci budowy jezdni zbierajaco - rozprowadzajacych;
- Projektowany przejazd nad droga gminng nr 280158S (ul.
Karola Miarki);

Na przewazajacej czesdci analizowanego odcinka trasy droga
ekspresowa S11 poprowadzona zostata w murach oporowych, z
uwagi na konieczno$¢ ograniczenia ingerencji w istniejace
zagospodarowanie terenu:

- strona wschodnia - istniejace ogrodki dziatkowe, CH
.Marcredo”, stacja benzynowa;

- strona zachodnia - tereny inwestycyjne (w tym projektowana
hala produkcyjna w rejonie skrzyzowania DW911 z ul. Pod
Lipami.

Rozbudowa wezta powoduje konieczno$¢ budowy nowego
wiaduktu nad autostradg Al, natomiast potaczenie autostrady Al
z DW911 zostanie zachowane (istniejace rondo wraz z estakada).
Istniejaca zabudowa terendw produkcyjno - ustugowych
dzielnicy Szarlej zostanie obstuzona poprzez nowoprojektowany
uktad komunikacyijny.

Koniec zakresu opracowania zlokalizowany zostat na rondzie,
stanowigcym potaczenie autostrady Al z istniejgca DW911.

5.3

wezet |
RADZIONKOW Al
wariant I-1I-11I-1V/3

WA

Po obydwu stronach drogi ekspresowej usytuowane zostaty
jezdnie  zbierajaco -  rozprowadzajace, umozliwiajace
skomunikowanie terendw przylegtych w ramach
rozbudowywanego  wezta  ,Piekary  Slaskie”. Obstuga
komunikacyjna terendw przylegtych realizowana bedzie poprzez:
- Projektowany przejazd nad droga powiatowg nr 9204S (u. Pod
Lipami);

- Projektowany wezet (WB) typu karo, stanowiacy pofaczenie S11
z drogg gminng nr 280158S (ul. Karola Miarki). W ramach wezta
zrealizowane zostanie skrzyzowanie z wyspa centralng,
stanowigce umozliwiajace skomunikowanie facznic wezla oraz
drogi gminnej

Na przewazajacej czesci analizowanego odcinka trasy droga
ekspresowa S11 poprowadzona zostata w murach oporowych, z
uwagi na Kkoniecznos¢ ograniczenia ingerencji w istniejace
zagospodarowanie terenu:

- strona wschodnia - istniejace ogrédki dziatkowe, CH
~Marcredo”;

- strona zachodnia - tereny inwestycyjne (w tym projektowana
hala produkcyjna w rejonie skrzyzowania DW911 z ul. Pod
Lipami. Realizacja wezta wymusza likwidacje istniejacej stacji
paliw.

Rozbudowa wezta powoduje konieczno$¢ budowy nowego
wiaduktu nad autostradg Al oraz wiaduktu nad istniejacym
rondem (faczacym obecnie autostrade z droga wojewddzka nr
911). Zachodzi koniecznos$¢ przebudowy istniejacego ronda,
polegajacej na budowie nowych wlotéw i wylotow
projektowanych facznic. Istniejace potaczenie z droga powiatowa)
nr 92095 (ul. Bytomska) zostanie utrzymane. Istniejaca
zabudowa terendw produkcyjno - ustugowych dzielnicy Szarlej
zostanie zachowana oraz obstuzona poprzez nowoprojektowany
uktad komunikacyijny.

Koniec zakresu opracowania zlokalizowany zostat przed
istniejacym przejazdem kolejowym w ciagu LK nr 131,

6.

Odstepstwa od przepiséw techniczno-budowlanych

Dla przyjetych rozwiazan projektowych koniecznym jest uzyskanie zgody na odstepstwo od przepiséw
techniczno-budowlanych w zakresie:
§ 9 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
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U. z 2016 r., poz. 124), polegajace na usytuowaniu wezidw w 'odleg%os'ci mniejszej
niz 1,50 km. Powyzsze odstepstwo dotyczy projektowanych weztéw ,Piekary Slaskie” i ,Pod Lipami”
usytuowanych w odlegtoéci 1,30 km (w przypadku realizacji wezta na ciggu ul. Karola Miarki odlegtosc
ta wynosi¢ bedzie 0,5 km).

- §9 ust. 3 pkt. 1) lit. a) w powiazaniu z § 8a ust. 1 pkt. 2) rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny
odpowiadal drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r., poz. 124), polegajace na potaczeniu
dodatkowej jezdni drogi ekspresowej z jezdnig gtéwnag posrednio przez drogi wewnetrzne (bez
wydzielonych paséw drogowych), w szczegdlnosci drogi technologiczne stuzace obstudze gospodarki
le$nej Laséw Panstwowych.

~ art. 53 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r., poz. 1727),
polegajace na usytuowaniu budowli i budynkéw, drzew i krzewdw oraz wykonywanie rob6t ziemnych
w sasiedztwie linii kolejowych (odstepstwo dla obiektéw inzynierskich nad liniami kolejowymi LK nr
144, LK nr 127, LK nr 131 oraz nad Tarnogérskim Weztem Kolejowym.

- § 4 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan
w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie budowli, drzew i krzewdw, elementéw
ochrony akustycznej i wykonywania robdt ziemnych w  sasiedztwie linii  kolejowej,
a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz paséw przeciwpozarowych (Dz.
U. z 2008 r., nr 153, poz. 955), polegajace na wykonaniu robét ziemnych w sasiedztwie obszaru
kolejowego (odstepstwo dla obiektéw inzynierskich nad liniami kolejowymi LK nr 144, LK nr 127, LK
nr 131 oraz nad Tarnogérskim Weztem Kolejowym.

7. Projektowany docelowy ukiad drég publicznych

Zgodnie z art. 10 ust. 4 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1693
z p6zn. zm.) nowo wybudowana droga ekspresowa zostanie zaliczona do kategorii drog krajowych w ciag
drogi nr 11.

Jednoczeénie odcinki istniejacej drogi krajowej nr 11 objete zakresem inwestycji i zastgpione wybudowang
droga ekspresowg, zostang pozbawione kategorii drogi krajowej i zaliczone do kategorii drég wojewoddzkich
w trybie art. 10 ust. 5 ustawy o drogach publicznych.

Projektowana droga ekspresowa S11 jest drogg o ograniczonej dostepnosci, w zwiazku z tym zachodzi
konieczno$¢ przebudowy istniejacych ciagéw komunikacyjnych krzyzujacych sig z S11.

Kolizje te realizowane beda w postaci dwupoziomowych bezkolizyjnych przejazdéw nad/pod droga
ekspresowa (bez mozliwosci zjazdu na droge S11) lub poprzez nowe $lady tych drég.

Parametry techniczne przebudowywanych odcinkéw drég zaprojektowano w oparciu o uzgodnienia
z zarzadcami drog krajowych, wojewodzkich, powiatowych oraz gminnych.

Tabela 7 Zestawienie przebudowywanych drog

Parametry techniczne drogi
. Wariant / . .
Lp. Nazwa drogi Nazwa ulicy | Opis
km S11 klasa Vp (Vm) jezdnia KR
1. I 15+355 Stowianska | przejazd
2.
1+2 Lublinieck t
Droga krajowa I 73 ubliniecka weze G 70 km/h 2%35 5
3. nr 11 (90 km/hy | 2X3>m| KR
I11 14275 Lubliniecka wezet
4 IV | 15+355 Stowianska | przejazd
> 1 | 29+575 Gléwna wezet
6. . I | 25+700 Gléwna wezet
Droga krajowa GP 70 km/h 2%35m KRS
7 nr78 I | 25+120 Giowna wezet (50 km/h)
8. IV | 30+515 Gléwna wezet
9 I 7+240 Renarda
10. v 74240 Renarda .
11 Droganv:ogjg\;vodzka wezet G (gg Em;n) 2x3,5m KR3
’ 11 6+820 Kosciuszki
12. . .
I11 6+820 Kosciuszki
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Parametry techniczne drogi

. Wariant / . .
Lp. Nazwa drogi Nazwa ulicy | Opis
km S11 klasa | Vp (Vm) jezdnia KR
13. .
1 25+840 Obwodnica
14. Droga wojewddzka 11 21+780 opednica 50 km/h
- przejazd G 2x3,5m KR3
15. nr 908 | 214780 Obwodnica (70 km/h)
16. v | 27+185 Obwodnica
17.
I 32+390 Bytomska
- Droga wojewddzka I | 284335 Prromsie 50 km/h
przejazd G 2x3,5m KR3
19, nroi11 1 294325 Bytomska (70 km/h)
20. v 344720 Bytomska
21, Droga powiatowa ;
nr 23145 v 17+125 Jagodowa przejazd Z 50 km/h 2x3,0m KR3
22. I 22+100 Grzybowa
> Droga powiatowa 1 19+390 cravbons przebudo
4 50 km/h 2x3,0m KR3
24, nr 3290S | 194390 Grzybowa wa
25. v | 244785 Grzybowa
26. )
I 32+825 |Radzionkowska
27. broga powiatows 1 204655 Radzionkowska
- przejazd 4 50 km/h 2x3,0m KR3
28. nr 92018 | 28+765 Radzionkowska
29. v | 354050 Radzionkowska
30. I 36+595 Pod Lipami
31 11 33+230 Pod Lipami
Droga powiatowa Wezel /
32 nr 9204S | przejazd| 50km/h 1 2x3,0m | KR3
[II1 | 32+580 Pod Lipami
33. ) .
v 36+585 Pod Lipami
34. I 37+430 Podmiejska
> Droga powiatowa 1 34+065 Podmiejsia Wezet /
— ) 4 50 km/h 2x35m KR3
36. nr 9210S oI | 33+415 Podmiejska | przejazd
37. v | 394420 Podmiejska
38. I 34+900 | Jana Pawla II
39.
D iat II 31+750 | Jana Pawia II
) o 4 przejazd | Z 50km/h | 2x3,5m KR3
’ III | 304845 | Jana Pawia II
41.
IV | 274145 | Jana Pawia II
42. I 4+010 Tarnogorska
7] "% G raeozd| G| EN | 2xam |
’ v 4+010 Tarnogorska
44, | Droga powiatowa . . 60 km/h
nr 32355 I 11+635 Pyskowicka | przejazd G (80 km/h) 2x3,5m KR3
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Parametry techniczne drogi
. Wariant / . .
Lp. Nazwa drogi Nazwa ulicy | Opis
km S11 klasa Vp (Vm) jezdnia KR
45. IV | 114635 Pyskowicka
46. b - I 8+055 Swiniowicka
- rogl;qar g%vowlasowa - przejazd z 50 km/h 2x3,0m KR3
’ v 8+055 Swiniowicka
48 Dmgﬁrpzoggtowa 1 | 18+760 |Armii Krajowej| przejazd | Z 50km/h | 2x3,0m | KR3
49, .
D iat I 10+475 Kaletanska
= reas g‘;";;asowa przejazd | Z 50 km/h | 2x3,0m KR3
’ Iv | 10+475 Kaletariska
>1. I 274940 Lasowicka
> Droga powiatowa 1 23+835 rasowica
- przejazd z 50 km/h 2 x 3,0m KR3
53. nr 3242S 11 23835 Lasowicka
54. v 204230 Lasowicka
>3 I 37+430 | Karola Miarki
56. o
Droga gminna II 34+065 Karola Miarki
57, Ar 2801585 — przejazd 4 50 km/h 2x3,5m KR3
III | 33+415 Karola Miarki
58. N
IV | 39+420 | Karola Miarki
59. I 34+900- Obwodnica
364595 Zachodnia
60. 1 314750 - Obwodnica
. 33+230 Zachodnia _|przebudo 50 km/h
I w 2
61 stniejagca DW911 o 304845 — | Obwodnica wa G (70 km/h) x 3,5m KR3
32+580 Zachodnia
62. v 36+145 - | Obwodnica
38+585 Zachodnia
63. 5 _ I | 304385 | Szkolna
i ;‘:%azgﬂ'gga przejazd | L 40km/h  |2x2,75m| KR2
’ III | 26+325 Szkolna
65 Droga gminna I 31+260 Nakielska
66, nr 6231135 ) przejazd L 40 km/h 2x2,75m KR2
111 | 37+200 Nakielska
67. .
D ) 1 32+390 Pod Gajem bud
s ;ngasgggga przjla“ °F L 40km/h  |2x2,75m| KR2
' II1 | 284335 Pod Gajem
69. . .
I 36+250 |lasionowskiego|
70. I 334095 Jasionowskiego| raebudo
Droga gminna - - L 40 km/h 2x2,75m KR2
71. m | 324190 Jasionowskiego wa
72. v | 38+490 Jasionowskiego

Obstuga terenu przylegtego do drogi ekspresowej zostata zapewniona przez projektowane odcinki
dodatkowych jezdni o nastepujacych parametrach technicznych:

klasa techniczna drogi -D

predkos¢ projektowa - 30 km/h

szerokos¢ jezdni -3,5m

szerokos¢ poboczy - 0,75 m lub wigksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
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urzadzen BRD oraz ochrony $rodowiska

dtugos¢ mijanki -250m
szerokos¢ mijanki -2,0m
skos wjazdowy i wyjazdowy - 1:2
wysokos¢ skrajni -4,7m

Na jednopasowych drogach obstugujacych (o szerokosci jezdni 3,50 m) zaprojektowane zostaly mijanki,
umozliwiajace mijanie pojazdom nadjezdzajacym z przeciwnych kierunkéw ruchu. Maksymalna odlegtosé
pomiedzy projektowanymi mijankami wynosi 2500 m.

Projektowana droga ekspresowa S11 na przewazajacej czesci trasy przebiega przez tereny lesne. Projekt
przewiduje lokalizacje przejazddw na ciggach gtownych drog lesnych (wskazanych przez Nadlesnictwa w
toku uzgodnien dokumentacji projektowej). Zaproponowane przejazdy umozliwiaja prowadzenie
gospodarki lesnej, czesto petnig rowniez istotng funkcje komunikacyjng i turystyczng dla lokalnych
spotecznosci  (w analizowanym obszarze brak rozwinietej sieci drég gminnych i powiatowych).
Zaprojektowane przejazdy przez drogi lesSne posiadac bedg nastepujace parametry techniczne:

klasa techniczna drogi -D

predkos¢ projektowa - 30 km/h

szeroko$¢ jezdni -50m

szeroko$¢é pasa ruchu -2,50m

szeroko$é poboczy - 0,75 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD oraz ochrony Srodowiska

wysokos¢ skrajni -4,7m

Tabela 8 Lokalizacja projektowanych przejazdow przez drogi leSne
Lokalizacja przejazdéw przez drogi lesne

Nadleénictwo Brynek

Km 0+620, 1+635, 3+075, 6+055, 84775, 14+510
Nadleénictwo Swierklaniec

Km 214290, 22+495, 26+590

WARIANT I

Nadle$nictwo Brynek

Km 0+620, 3+765, 4+475, 7+395, 8+555, 9+905, 12+015
Nadleénictwo Swierklaniec

Km 144550, 15+220, 17+695, 19+935, 22+530

WARIANT II

Nadle$nictwo Brynek

Km 0+620, 3+765, 4+475, 7+395, 8+555, 9+905, 12+015
Nadlesénictwo Swierklaniec

Km 144550, 15+220, 17+695, 19+935, 22+530

WARIANT III

Nadleénictwo Brynek

Km 0+620, 1+635, 3+075, 6+055, 8+775, 14+510
Nadleénictwo Swierklaniec

Km 19-4+945, 20+615, 23+090, 25+330, 27+925

WARIANT IV

8. Opracowania zwigzane z geologia i geotechnika
8.1 Warunki gruntowo-wodne
W zakres opracowan geologicznych na aktualnym etapie wchodza:

1. Opinia geotechniczna - opracowanie zostato wykonane, lecz zgodnie z opinig stanowigca
zalgcznik do pisma znak DTB.WG.500.71.2019.1.pz z dnia 01.07.2019r. Na etapie STES
Opinia geotechniczna powinna by¢ wykonana po zatwierdzeniu DH przez organ administracji
geologicznej, nie zostato ostatecznie zaakceptowane przez Zamawiajgcego.

2. Studium geologiczno-inzynierskiego dla odcinka 2, tj. tzw. obwodnica Tarnowskich Gér (od
granicy powiatéw lublinieckiego i tarnogdrskiego do Piekar Slaskich) opracowane w oparciu
o Program badan geotechnicznych na potrzebe rozpoznania warunkéw geotechnicznych i
gruntowo - wodnych w ramach studium geologiczno - inzynierskiego dla zadania: ,Budowa
drogi S11 w wojewddztwie slagskim” — odc.2.
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3. Dokumentacja hydrogeologiczna okreslajgca warunki hydrogeologiczne pod projektowang
inwestycje - Budowa drogi ekspresowej S11 w wojewddztwie $laskim” odcinek 2 opracowana
w oparciu o Projekt robdét geologicznych zatwierdzony decyzjg 3635/0S/2020 z dnia
31.12.2020r. wydang przez Marszatka Wojewodztwa Slaskiego.

Przedstawiona dokumentacja projektowa jest przygotowana w sposéb niezgodny z umowa i nie
spetnia wymagan Zamawiajacego okreslonych w dokumencie pn. ,Szczegétowe wymagania.
Opracowania geologiczne i geotechniczne”. Zgodnie z propozycjqa Wykonawcy z tego tytutu
zostanie obnizone wynagrodzenie.
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw
budowlanych (Dz. U. z 2012 poz. 463) projektowana inwestycje zaliczono do III kategorii
geotechnicznej.
W celu okreélenia warunkéw gruntowo-wodnych przeprowadzono badania w nastgpujacym
zakresie:
e Badania geofizyczne - sondowania elektrooporowe VES. Wykonano 170 stanowisk.
e Wiercenia:

-~ W ramach SGI: 595 szt. (o gtebokosci od 2,0 do 21,0 m) o tacznym metrazu 3084,0 mb,

- W ramach DH: 15 szt. (o gtebokosci 15,0 m) o tacznym metrazu 225 m.
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Na podstawie analizy materiatéw archiwalnych oraz danych zebranych w trakcie prac (etapy I-
III identyfikacji terendw zanieczyszczonych) stwierdzono, iz otrzymane wartosci substancji
powodujacych ryzyko zanieczyszczenia powierzchni ziemi nie przekraczajg wartosci dla
projektowanego przeznaczenia gruntéw dla gruntéw grupy IV - tereny komunikacyjne.

W ramach przedmiotowego zadania zdiagnozowano nastepujace zagrozenia geologiczne:
Obszary zagrozone podtopieniami wystepuja w dolinie rzeki Mata Panew od poczatkowej czesci
odcinka i koriczy sie na kilometrze ok. 0,65 dla wszystkich wariantéw oraz w dolinie rzeki Stota,
kilometr ok.3,34-3,43 oraz ok. 3,56-3,80 dla wariantu I i IV. Obszary zagrozone podtopieniami
i podmoktosci zaznaczono na mapie podtopien i obiektéw uciazliwych dla srodowiska (zatacznik
nr 19).
Ponadto zidentyfikowano skaty i zwietrzeliny podatne na kras oraz obszary wystepowania szkéd
goérniczych -
projektowanej S11 oraz ponizej kazdego z przekrojow geotechnicznych (zatacznik nr 8)
zaznaczono obszary stwierdzonych zagrozen geologicznych i ich rodzaj.

szczegélowo zestawione w tabeli

8.2 Wzmocnienie podloza

61 Zagrozenia geologiczne na trasie

Wzmocnienie wgtebne Warstwa transmisyjna /
. . . geomaterac
Kilometraz | Kilometr
poczatkow az . e < . Kubatura Element Wypelnienie
y koricowy \Egg;‘%%; G*QF::";OSC RO[Znitf w Sr[ec dr;u]ca przecigzenia wzmacniajacy gr. kruszywa
[m?] materaca [cm]
Wariant I
wymiana
6+950 7+300 gruntéw 1,0 - - BRAK -
organicznych
wymiana
11+350 11+450 gruntéw 1,0 - - BRAK -
organicznych
wymiana
11+500 11+575 gruntow 2,6 - - BRAK -
organicznych
144975 154250 dreny pionowe 4,5 1,44 39112 2x RD=50kN/m 50
154250 15+800 dreny pionowe 8,0 1,44 62052 2x RD=50kN/m 50
wymiana
16+175 16+375 gruntdéw 1,4 - - BRAK -
organicznych
wymiana
17+475 17+650 gruntéow 1,3 - - BRAK -
organicznych
kolumny ) 2x
19+150 194250 betonowe 5,0 4,84 400 RD=100kN/m 50
kolumny } 2x
19+250 19+600 betonowe 9,5 4 400 RD=150kN/m 50
wymiana
20+625 21+025 gruntow 1,2 - - BRAK -
organicznych
wymiana
234175 23+300 gruntow 1,0 - - BRAK -
organicznych
kolumny _ 2x
27+950 28+050 betonowe 9,0 4,84 400 RD=100kN/m 50
314100 314200 dreny pionowe 7,0 1,44 12166 2x RD=50kN/m 50
31+925 32+100 dreny pionowe 6,5 1,44 27270 2x RD=50kN/m 50
- Warstwa transmisyjna /
Wzmocnienie wgtebne geomaterac
Kilometraz Kilometraz Wypeinie
poczatkowy koncowy Technologia Gtebokos$ | Rozstaw | Srednic é:g?t;ggi a wzg}':g:‘?:.t c nie gr.
wzmocnienia ¢ [m] [m] a [cm] P a} Jacy kruszywa
[m?] materaca [cm]
Wariant I1
wymiana gruntow ~ ~ )
3+175 34275 organicznych 0,8 BRAK
wymiana gruntéw ) } )
12+900 13+050 organicznych 1,2 BRAK
wymiana gruntéw _ _ )
14+150 14+250 organicznych 1,3 BRAK
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15+900 16+175 | Wymiana gruntow 1,5 - - - BRAK -
organicznych
wymiana gruntow _ ) R i
16+975 17+225 organicznych 0,8 BRAK
wymiana gruntéw ~ R _ R
17+500 18+325 organicznych 1,5 BRAK
wymiana gruntéw
18+750 18+850 organicznych 2,0 - - - BRAK -
2X
23+900 24+000 kolumny betonowe 9,0 4,84 400 - RD=100kN/m 50
27+050 27+150 dreny pionowe 7,0 1,44 - 12400 2x RD=50kN/m 50
50
274875 28+050 dreny pionowe 6,5 1,44 - 27310 2x RD=50kN/m
Wzmocnienie wgtebne Warstwa transmisyjna /
Kilometraz Kilor,netraz ‘2 - Kubatura Elemer?teomate\‘/'\?spewenie
poczatkowy koncowy ;gg?;g%%g G*Q?:,SOSC RO[Z;? w Sr[ec ?:]n]ca przecigzenia | wzmacniajacy | gr. kruszywa
[m?] materaca [cm]
Wariant III
wymiana - - - BRAK N
3+175 34275 gruntéw 0,8
organicznych
wymiana - - - BRAK T
12+900 13+050 gruntéw 1,2
organicznych
wymiana - - - BRAK ~
14+150 14+250 gruntéw 1,3
organicznych
wymiana - - - BRAK T
154900 16+175 gruntow 1,5
organicznych
wymiana - - - BRAK -
16+975 17+225 gruntéw 0,8
organicznych
wymiana - - - BRAK -
174500 18+325 gruntéw 1,5
organicznych
wymiana - - - BRAK -
18+750 18+850 gruntéw 2,0
organicznych
wymiana - - - BRAK -
29+425 29+475 gruntow 0,8
organicznych
Wzmocnienie watebne Warstwa transmisyjna /
Kilometraz Kilometrai ‘s 2 Kubatura Elemegfomate;xpemienie
poczatkowy koncowy ;gﬁgﬂ%ﬁ; G%el[:;?‘i;osc Ro[z;t]a w Srﬁ:drgaca przecigzenia wzmacniajgcy | gr. kruszywa
[m?] materaca fcm]
Wariant IV
wymiana - - - BRAK -
6+950 74300 gruntow 1,0
organicznych
wymiana - - - BRAK -
11+325 114450 gruntow 1,0
organicznych
wymiana - - - BRAK -
11+500 11+575 gruntow 2,6
organicznych
dreny pionowe 1,44 - 39112 2x 50
144975 15+250 4,5 RD=50kN/m
dreny pionowe 1,44 - 61096 2x 50
15+250 15+800 8,0 RD=50kN/m
kolumny 4,84 400 - 2x 50
16+000 16+150 betonowe 12,0 RD=100kN/m
wymiana - - _ BRAK -
19+100 19+200 gruntow 0,6
organicznych
z’j
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wymiana - - - BRAK -
194525 19+625 gruntéw 1,3
organicznych

wymiana - - - BRAK -
21+300 21+575 gruntéw 1,5
organicznych

wymiana - - - BRAK -
22+375 22+625 gruntéw 0,8
organicznych

wymiana - - - BRAK -
22+900 234725 gruntéw 1,5
organicznych

wymiana - - - BRAK -
24+150 24+250 gruntéw 2,0
organicznych

wymiana - - - BRAK -
344825 344875 gruntéw 0,8
organicznych

- materiat pozyskany z wykopow do wbudowania w nasypy:

WARIANT I
km Dlugosc odcinka [m] Grunt pozyskany z wykopow
od do
4+000 54300 1300 Pr, Gp,Ps,P
294050 30+200 250 Ps(+Z), Pg, Gpz//P
30+750 31+100 350 I+KRw, Pp, I, Ps, Ps//P,KR+I, KW(w)
32+700 34+100 1400 Gp, Ps, Gz, KR, I+KR, nN, Gp+KR, ST(w)
34+550 36+950 2400 KR, Pog, I, Gz//Pg//Ps(+Z), SM(m), P, Gpz,P//Gp,
KWg
WARIANT II
km Diugos¢ odcinka [m] Grunt pozyskany z wykopdéw
od do
7+000 7+500 500 Pr, Ps
224900 24+600 1700 Po//Ps, Po, Ps, Ps, Pr, Pg//Pp, I+KR
26+900 27+100 200 Pg, I, I+KR, KW(w)
274500 27+850 350 KWg(G+w), ST(W)
29+525 30+925 1400 nN, I+KR, KR, Gp+KR, ST
31+400 33+800 2400 Pp(+2), Gpz+KRw, nN, KWg, Gp, P+KR//P,Pp, KRg,
Pd//Ps,Gpz
WARIANT III
km Dtugosc¢ odcinka [m] Grunt pozyskany z wykopow
od do
7+000 7+500 500 Ps, Pr
25+000 26+150 1150 Ps(+Z), KW(w)+P, KRg, AMg, KW(KRw), I+KRw,
SM(w), Gpz//P
264700 27+050 350 I+KRw, Pp, Ps, I, KW(w), KR+I
284650 30+050 1400 Ps, Gp, nN, I+KR, KR, Gp+KR, ST(w)
304500 32+900 2400 Pp(+2), Gpz+KRw, nN, KWg, Gp, P+KR//P,Pp, KRg,
Pd//Ps,Gpz
WARIANT IV
km Dtugosc odcinka [m] Grunt pozyskany z wykopow
od do
4+000 5+300 1300 Pr, Ps
28+300 30+000 1700 Po//Ps, Ps(+i), Ps, Po, Pr, Pd, I+KR, Pg//Pp
32+500 32+700 200 Pg, I, I+KR, KW(w)
33+100 33+450 350 KWg(G+w), ST(w)
35+125 36+525 1400 Ps, Gp, nN, I+KR, KR, Gp+KR, ST(w)
37+000 39+400 2400 Pp(+2), Gpz+KRw, nN, KWg, Gp, P+KR//P,Pp, KRg,
Pd//Ps,Gpz

9. Obiekty inzynierskie
W ramach dokumentacji projektowej przewidziana zostata budowa obiektow inzynierskich nastepujacych

typow:

WS - wiadukty w ciggu drogi ekspresowej S11,
WD - wiadukty w ciggu drég innych kategorii,
MS - mosty w ciggu drogi ekspresowej S11,

P - przepusty w ciagu istniejgcych ciekow,

Obiekty petniace funkcje przejsc dla zwierzat
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PzZDd / PZDs - dolne przejscia dla zwierzat duzych / $rednich,
PZGd / PZGs - gbrne przejscia dla zwierzat duzych / srednich,
PZM - przejscia dla matych ssakéw i ptazéw
Tabela 10 Obiekty inzynierskie — wariant I
Dlugoéé Szerokos$¢
Lp.| Oznaczenie obiektu | Lokalizacja W ciagu Przeszkoda [m] catkowita
przesta [m]
MS-PZDs/I- przejscie srednich zwierzat;
! 0,20/511/2 0+195 S11 Mata Panew; 59,6 34,1
2 WS/1-0,62/511/2 0+620 S11 droga lesna; 18,6 28,05
3 | PZDs/1-1,03/S511/2 1+025 Si1 przejscie $rednich zwierzat; 9,0 32,5
4 WD/I-1,64/511/2 1+635 droga lesna S11; 49,1 8,35
MS-PZDd/I- przejscie duzych zwierzat; Potok
5 2.56/S11/2 2+560 Si1 Leény: 37,3 32,5
6 WD/1-3,08/511/2 34075 droga lesna Sii; 53,5 8,35
MS-PZM/I- przejscie matych zwierzat; rzeka
7 3,38/S11/2 34380 Sii1 Debica: 19,9 28,9
MS-PZDs/I- przejscie $rednich zwierzat;
8 3,75/S11/2 3+750 Si11 rzeka Stota; 60,7 28,9
DP3235S .
9 WD/1-4,01/S11/2 4+010 ul. Tarnogérska S1i; 61,2 17,2
10| PZDs/1-5,70/511/2 5+700 Sit przejscie srednich zwierzat; 7,5 28,9
WS-PZDd/I- Droga leéna; przejscie duzych
11 6,06/S11/2 6+055 Sii 2wierzat: 30,0 28,9
12 WS/1-6,13/S11/2 6+125 Sii Linia kolejowa nr 144, 26,7 28,9
13 WS/1-7,24/511/2 74240 S11 ul. A.Renarda DWS07; 26,0 31,2
14 WS/I1-8,06/511/2 8+055 S11 DP2901S Ul.éwiniowicka; 26,5 30,8
- zespbt gazociggow:
-- projektowany DN1000
-- istniejacy g400
15 WS/1-8,34/S511/2 8+335 Si1 -- istniejacy g500 35,2 30,8
-- istniejacy gwD500
- projektowana linia
teletechniczna;
WS-PZDd/1- droga lesna; przejscie duzych
16 8,78/S11/2 8+775 Si11 2wierzat; 32,7 32,5
MS-PZM/1- przejscie matych zwierzat; rzeka
17 11.53/S11/2 114525 Si11 Kanar; 43,7 28,9
DP2905S R
18| WD/I-11,64/511/2 114635 ul.Pyskowicka S1i1; 52,0 17,2
MS-PZDd/I- przejécie duzych zwierzat; row
19 14,09/S11/2 144085 Si1 bez nazwy; 20,2 28,9
20 WS/I-14,51/S11/2 144510 Si1 droga lesna; 19,1 27,2
211 WS/1-14,86/511/2 144855 S11 linia kolejowa nr 144; 42,4 27,2
221 WS/I-15,36/S511/2 154355 S11 DK11 ul.Stowianska; 22,5 27,2
MS-PZDs/I- przejscie srednich zwierzat;
23 16,17/S11/2 16+170 Si1 rzeka Stola; 52,2 28,9
MS-PZDs/I1- przejscie $rednich zwierzat;
241 17.42/511/2 17+420 Sii potok Pniowiecki; 28,0 28,9
Droga
powiatowa
25| wWD/I-18,76/S11/2 184760 DP3287S S11; 51,7 16,2
ul.Armii
Krajowej
) _ przejscie duzych zwierzat;
26 gssgstfﬁz 19+530 s11 Doplyw spod Puferek 25,4 30,5
! (przetozenie cieku);
27 | WS/1-21,29/511/2 21+290 S11 Droga leéna; 20,2 28,8
MS-PZDs/I- przejécie srednich zwierzat;
28 20,86/511/2 20+855 Si1 Doptyw spod Puferek; 17,3 30,5
29| Ws/1-22,10/S11/2 | 22+100 s11 Wezet "Tarnowskie Gory 34,4 29,2
Zachod",
30 MD/1-22,10/L2/2 22+100 facznica Rzeka Stota; 18,6 12,7
31 WD/1-22,10/L3/2 22+100 facznica Linia kolejowa nr 144; 41,4 10,6
WS-PZDd/I- Droga leéna; przejscie duzych
32 22,50/S11/2 22+495 S11 2wierzat: 29,5 30,9
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Szerokosé

Lp.|Oznaczenie obiektu | Lokalizacja W ciagu Przeszkoda D’E’:‘;sc catkowita
przesta [m]
33| WD/I-23,99/S11/2 234990 droga le$na S11; 51,5 8,35
34| WS/1-25,15/511/2 25+145 Si1 Tarnogodrski wezet kolejowy; 610,0 30,8
_ Droga wojewodzka DW 908
35| WS/1-25,85/S11/2 25+845 S11 Turystyczna linia waskotorowa; 38,5 30,8
36 | PZDs/1-26,15/S511/2 26+150 Si1 przejscie srednich zwierzat; 9,0 32,5
droga lesna,
WD-PZGd/I- przejscie dla i Ly ; . .
37 26,59/511/2 26+590 2wierzat S11; przejscie duzych zwierzat; 40,6 32
duzych
38| WS/1-27,94/S11/2 27+940 Si1 ul. Lasowicka DP3242S; 35,4 32,4
MS-PZM/I- przejscie matych zwierzat;
39| 2809/511/2 28+090 Si1 Potok spod Nakla; 29,5 34,1
Wezelt
40| WD/I-29,46/S11/2 294455 "Tarnowskie S11; 63,9 18
Gory Wschod"
41| wp/1-29,76/S11/2 | 29+755 “"fé?/.g”a S11 + lacznica wjazdowa; 66,0 12,2
421 WS/1-30,39/511/2 30+385 Sit ul.Szkolna DG623114S; 21,3 32,5
431 WS/1-31,26/S11/2 31+260 S11 ul. Nakielska DG623113S; 19,0 32,5
44 | WS/1-32,39/S11/2 32+390 S11 ul. Bytomska DW911; 41,7 28,9
ul.
45| WD/I1-32,83/S11/2 32+825 |Radzionkowska S11; 63,1 9,6
DP9201S
Wezet .
46 | WD/I-33,71/S11/2 33+705 "Radzionkow" S11; 56,1 18
ul. Jana Pawia .
47 | WD/I-34,90/S11/2 34+900 11 DP9214S S11; 61,5 13,2
Tabela 11 Obiekty inzynierskie — wariant 11
Dlugosé Szerokos$é
Lp.| Oznaczenie obiektu | Lokalizacja W ciagu Przeszkoda [m] catkowita
przesta [m]
MS-PZDs/II- przejscie srednich zwierzat;
! 0,20/511/2 0+195 sii Mata Panew; 39,6 34,1
2 WS/11-0,62/511/2 0+620 S11 droga lesna; 18,7 33,25
3 | PZDs/11-1,03/S11/2 1+025 Si1 przejscie srednich zwierzat; 9,0 34,1
4 WS/11-1,28/S11/2 1+275 Si11 droga krajowa DK11; 22,2 32,4
5 WD/I1-3,77/S11/2 34765 droga lesna S11; 53,7 8,35
WS-PZDd/11- droga les$na; przejscie duzych
6 4 48/511/2 4+475 Si1 wierzat: 26,6 30,5
7 MS/11-4,80/511/2 44800 Si1 Potok Lesny; 13,6 28,8
MS-PZDs/11- przejscie srednich zwierzat;
8 5,20/S11/2 >+195 S11 rzeka Debica; 19,5 28,9
Wezel
"Tworég"
9 WD/II-6,82/511/2 64820 droga S11; 55,8 13,7
wojewodzka
DW 907
10 MS/11-7,85/S511/2 74845 Si1 rzeka Bielawa; 16,3 27,2
11 WD/11-7,40/S11/2 74395 Droga lesna S11; 58,6 8,35
WS-PZDd/II- droga lesna; przejscie duzych
12 8.56/511/2 8+555 S11 rwierzat: 31,7 28,9
droga lesna
- zespbt gazociagow:
i _ -- istniejacy g500
13 ‘gsg‘l’/zs'jldl//l; 9+905 s11 —- istniejacy g500 46,1 31,3
4 -- istniejacy gwD500
-- projektowany DN100O;
przejscie duzych zwierzat;
14| WS/II-10,48/511/2 10+475 Si1 Droga powiatowa DP2352S; 29,8 29,6
MS-PZDs/II- przejscie srednich zwierzat;
15 11,14/S11/2 11+140 Sii rzeka Graniczna Woda; 38,3 32,5
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e

Szerokosé

5,20/S11/2

rzeka Debica;

Lp.| Oznaczenie obiektu | Lokalizacja W ciggu Przeszkoda D'E'r?:;sc catkowita
przesta [m]
WS-PZDd/I1- droga lesna; przejscie duzych
16 12.02/S11/2 124015 Si1 Zwierzat: 31,0 32,5
17 | PZDd/11-13,86/S11/2 13+860 Si1 przejsécie duzych zwierzat; 16,7 28,9
18| WD/II-14,55/S11/2 14+550 droga lesna Sii; 47,1 8,35
19| WD/II-15,22/S11/2 15+220 droga lesna Sit; 54,3 8,35
20 | PZDd/11-16,21/S11/2 164210 Si1 przejscie duzych zwierzat; 16,7 28,9
21| wbD/11-17,70/S11/2 17+695 droga led$na Sii; 51,1 8,35
MS-PZDd/II- przejscie duzych zwierzat;
22| 1839/S11/2 18+385 Sii Potok Pniowiecki: 116,9 28,9
Wezet
23| WD/II-19,39/511/2 19+390 "Tarnowskie Sit; 54,1 18
Géry Zachod"
24| MD/11-19,39/L2/2 194390 facznica Rzeka Stofa; 18,6 11,45
25| WD/II-19,39/L3/2 19+390 facznica Linia kolejowa nr 144; 41,4 10,6
26| WD/I1-19,94/511/2 19+935 droga lesna Si1; 67,6 8,35
27 | WS/II-21,09/511/2 21+085 Sii1 Tarnogorski wezet kolejowy; 610,0 30,8
} Droga wojewddzka DW 908
28| WS/I1-21,78/S11/2 21+780 Sit Turystyczna linia waskotorowa; 38,5 30,8
29 | PZDs/11-22,10/S511/2 22+095 Si1 przejscie srednich zwierzat; 9,0 32,5
droga lesna,
WD-PZGd/II- przejscie dla . PR ; . .
30 22,53/S11/2 22+530 2wierzat S11; przejscie duzych zwierzat; 40,6 32
duzych
Droga
31| WD/II-23,84/511/2 23+835 powiatowa S11; 51,1 16,2
DP3242S
B tacznica Wezel "Tarnowskie
32| WS/I1-24,86/S11/2 24+855 Si1 Gory Wschéd™: 33,5 29,2
33| WS/I1-25,12/S11/2 25+120 Si1 droga krajowa DK 78; 28,6 29,2
34| WS/II-26,11/S11/2 26+110 Si1 linia kolejowa nr 127, 131; 42,2 38,8
35| WS/II-28,28/511/2 28+280 Si1 droga dojazdowa do pdl; 19,9 38,8
36 | WS/II-29,09/S11/2 29+085 Sit linia kolejowa nr 127, 131; 47,4 31,3
} Droga wojew6dzka DW 911 +
37| WS/I1-29,33/S11/2 29+325 Si1 droga gminna; 80,5 31,3
ul.
38| WD/II-29,66/511/2 29+655 |Radzionkowska Sit; 82,7 9,6
DP9201S
) Wezet .
39| WD/1I-30,55/511/2 30+550 "Radzionkéw" Si1; 56,1 18
ul. Jana Pawta .
40 | WD/II-31,75/511/2 31+750 11 DP9214S Sii; 61,5 13,2
Tabela 12 Obiekty inzynierskie — wariant 111
Dlugosé Szerokosc¢
Lp.| Oznaczenie obiektu |Lokalizacja W ciagu Przeszkoda [m] catkowita
przesta [m]
MS-PZDs/I1I- przejécie $rednich zwierzat;
1 0,20/S11/2 0+195 Si1 Mata Panew; 59,6 34,1
2 | WS/I11-0,62/S11/2 0+620 Si1 droga lesna; 18,7 33,25
3 | PZDs/III-1,03/S11/2 14025 S11 przejécie srednich zwierzat; 9,0 34,1
4 | WS/III-1,28/S11/2 14275 Si1 droga krajowa DK11; 22,2 32,4
5 | WD/III-3,77/S11/2 3+765 droga lesna Si1; 53,7 8,35
WS-PZDd/I11- droga lesna; przejscie duzych
6 4,48/S11/2 4+475 Si1 2\:vierza_t; 26,6 30,5
7 | MS/III-4,80/S11/2 4+800 Si1 Potok Lesny; 13,6 28,8
8 MS-PZDs/I1I- 5+195 s11 przejscie srednich zwierzat; 19,5 28,9
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Szerokosé

Lp.| Oznaczenie obiektu | Lokalizacja W ciagu Przeszkoda Dl?r?‘?sc catkowita
przesta [m]
Wezet
"“Twordg”
9 | WD/III-6,82/S11/2 6+820 droga Si1; 55,8 13,7
wojewodzka
DW 907
10| MS/I111-7,85/511/2 7+845 Si1 rzeka Bielawa; 16,3 27,2
11| wWbD/IiI-7,40/511/2 7+395 Droga lesna S11; 58,6 8,35
WS-PZDd/III- droga lesna; przejscie duzych
12 8,56/S11/2 8+555 S11 Twierzat: 31,7 28,9
droga lesna
- zesp6t gazociagéw:
3 X -- istniejacy g500
13 V‘gsg’;fsofﬁg 94905 s11 — istniejacy g500 46,1 31,3
! -- istniejacy gwD500
-- projektowany DN100O;
przejscie duzych zwierzat;
14 | WS/II1-10,48/S11/2 10+475 Si1 Droga powiatowa DP2352S; 29,8 29,6
MS-PZDs/III- przejscie srednich zwierzat;
15 11,14/511/2 11+140 si1 rzeka Graniczna Woda; 38,3 32,5
WS-PZDd/111- droga lesna; przejscie duzych
16 12,02/S11/2 124015 Ss11 2wierzat: 31,0 32,5
17 PZDd/III- 13+860 si1 przejécie duzych zwierzat; 16,7 28,9
13,86/S11/2 ’ ’ .
18 | WD/III-14,55/511/2 144550 droga lesna S11; 47,1 8,35
19 | WD/III-15,22/S11/2 154220 droga lesna S11; 54,3 8,35
PZDd/I111- e . ]
20 16,21/S11/2 16+210 S11 przejscie duzych zwierzat, 16,7 28,9
21| WD/111-17,70/S11/2 174695 droga lesna S11; 51,1 8,35
MS-PZDd/I1I- przejscie duzych zwierzat;
22| 48.39/s11/2 18+385 S11 Potok Pniowiecki; 116,9 28,9
Wezet
23 | WD/III-19,39/511/2 19+390 "Tarnowskie S11,; 54,1 18
Goéry Zachéd"
24| MD/III-19,39/L2/2 19+390 facznica Rzeka Stota; 18,6 11,45
251 WD/III-19,39/L3/2 19+390 fgcznica Linia kolejowa nr 144; 41,4 10,6
26 | WD/I11-19,94/511/2 19+935 droga lesna S11; 67,6 8,35
27 | WS/I11-21,09/511/2 214085 S11 Tarnogorski wezet kolejowy; 610,0 30,8
. Droga wojewoddzka DW 908
28 | WS/I1I-21,78/S11/2 21+780 S11 Turystyczna linia waskotorowa: 38,5 30,8
29 |PZDs/111-22,10/S11/2| 22+095 S11 przejscie $rednich zwierzat; 9,0 32,5
droga lesna,
WD-PZGd/I11- przejécie dla R i L . .
30 22,53/S11/2 22+530 2wierzat S11; przejscie duzych zwierzat; 40,6 32
duzych
31| WS/III1-23,89/511/2 23+885 Si1 ul. Lasowicka DP3242S; 35,4 32,4
MS-PZM/III- przejsécie matych zwierzat;
32 24,03/S11/2 24+030 Si1 Potok spod Nakfa; 29,5 341
Wezel
33 | WD/III-25,40/511/2 25+400 "Tarnowskie S11i; 63,9 18
Géry Wschod"
ul. Gtéwna ) A .
34 | WD/III-25,70/511/2 25+700 DK78 S11 + tacznica wjazdowa; 66,0 12,2
35| WS/III-26,33/S11/2 26+325 Si1 ul.Szkolna DG623114S; 21,3 32,5
36 | WS/111-27,20/S11/2 27+200 Si1 ul. Nakielska DG623113S; 19,0 32,5
37 | WS/II1-28,34/S11/2 28+335 S11 ul. Bytomska DW911,; 41,7 28,9
ul.
38| WD/I11-28,77/511/2 28+765 |Radzionkowska S11; 63,1 9,6
DP9201S
Wezet .
39| WD/III-29,65/S11/2 29+645 "Radzionkdw" S11; 56,1 18
ul. Jana Pawia .
40 | WD/III-30,85/S11/2 30+845 11 DP9214S S11; 61,5 13,2
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Tabela 13 Obiekty inzynierskie - wariant IV

L. Szerokos¢
Lp.| Oznaczenie obiektu | Lokalizacja ?);?g: c?: W ciagu D'E?:;sc catkowita
przesta [m]
MS-PZDs/IV- przejscie $rednich zwierzat;
1 0,20/S11/2 0+195 Sii Mata Panew; 59,6 341
2 WS/1V-0,62/511/2 0+620 Si11 droga lesna; 18,6 27,2
3 | PZDs/IV-1,03/511/2 14025 Si1 przejécie srednich zwierzat; 9,0 32,5
4 | WD/IV-1,64/511/2 1+635 droga lesna S11; 49,1 8,35
MS-PZDd/IV- przejscie duzych zwierzat;
3 2,56/511/2 2+560 S11 Potok Leény; 37.3 32,5
6 | WD/IV-3,08/S11/2 3+075 droga iesna Sii; 53,5 8,35
MS-PZM/IV- przejscie matych zwierzat;
7 3,38/S11/2 3+380 Si1 rzeka Debica; 19,9 28,9
MS-PZDs/IV- przejscie srednich zwierzat;
8 3.75/511/2 3+750 Sit rzeka Stofa; 60,7 28,9
DP3235S .
9 | WD/IV-4,01/511/2 44010 ul.Tarnogérska S11; 61,2 17,2
10 | PZDs/1V-5,70/511/2 5+700 Si1 przejscie $rednich zwierzat; 7,5 28,9
WS-PZDd/1V- Droga lesna; przejscie duzych
11 6,06/511/2 6+055 Si1 Zwierzat: 30,0 28,9
12| WS/1V-6,13/511/2 6+125 S11 Linia kolejowa nr 144; 26,7 28,9
13| WS/1V-7,24/S11/2 7+240 Si1 ul. A.Renarda DW907; 26,0 31,2
14| WS/1V-8,06/S11/2 8+055 Si1 DP2901S ul.Swiniowicka; 26,5 30,8
- zesp6t gazociggow:
-- projektowany DN1000O
-- istniejacy g400
15| WS/IV-8,34/S11/2 8+335 Si1 -- istniejacy g500 35,2 30,8
-- istniejacy gwD500
- projektowana linia
teletechniczna;
WS-PZDd/IV- droga leéna; przejscie duzych
16 8.78/511/2 8+775 Sii1 wierzat: 32,7 32,5
MS-PZM/IV- przejscie matych zwierzat;
17 11,53/511/2 114525 Sii1 rzeka Kanar: 43,7 28,9
DP2905S .
18| WD/IV-11,64/511/2 11+635 ul.Pyskowicka S11; 52,0 17,2
MS-PZDd/IV- przejécie duzych zwierzat; row
19 14,09/511/2 144085 Sit bez nazwy: 20,2 28,9
20| WS/Iv-14,51/511/2 14+510 Sit droga lesna; 19,1 27,2
21} WS/IV-14,86/511/2 14+855 Si1 linia kolejowa nr 144; 42,4 27,2
22| WS/IV-15,36/511/2 15+355 Si1 DK11 ul.Stowianska; 22,5 27,2
MS-PZDs/IV- przejscie $rednich zwierzat;
23 16,09/511/2 16+085 Si1 rzeka Stota: 23,2 28,9
24| WS/Iv-17,13/511/2 174125 S11 DP3214S; 20,2 27,2
25 |PZDd/IV-19,25/S11/2] 194250 S11 przejscie duzych zwierzat; 16,7 28,9
26 | WD/1V-19,95/511/2 19+945 droga lesna Sii; 47,1 8,35
27 | WD/1V-20,62/511/2 20+615 droga lesna S11; 54,3 8,35
28 |PzZDd/1v-21,61/S11/2| 21+605 Si1 przejscie duzych zwierzat; 16,7 28,9
29 | WD/1V-23,09/S11/2 23+090 droga lesna S11; 51,1 8,35
MS-PZDd/1IV- przejscie duzych zwierzat;
30| 237951172 23+785 si1 Potok Pniowiecki; 116,9 28,9
Wezet
31| WD/IV-24,79/S11/2 24+785 "Tarnowskie Sii; 54,1 18
Géry Zachdd"
32| MD/IV-24,79/L2/2 24+785 tacznica Rzeka Stofa; 18,6 11,45
33| WD/IV-24,79/L3/2 24+785 facznica Linia kolejowa nr 144; 41,4 10,6
34 | WD/IV-25,33/S11/2 25+330 droga lesna Sii; 67,6 8,35
35| WS/1V-26,48/S11/2 26+480 Si1 Tarnogorski wezet kolejowy; 610,0 30,8
~ Droga wojewddzka DW 908
36| WS/IV-27,19/S11/2 27+185 S11 Turystyczna linia waskotorowa; 38,5 30,8
37 | PZDs/IV-27,49/S11/2| 27+490 Si11 przejscie $rednich zwierzat; 9,0 32,5

Strona 23 z 48




Lz Szerokos$¢
Lp.| Oznaczenie obiektu | Lokalizacja quga na W ciagu Dlugosc catkowita
obiekcie [m]
przesta [m]
droga lesna,
WD-PZGd/1V- przejscie dla : fp . . .
38 27,93/S11/2 274925 Zwierzat S11; przejscie duzych zwierzat; 40,6 32
duzych
Droga
39| WD/IV-29,23/511/2 29+230 powiatowa Si1; 51,1 16,2
DP3242S
: tacznica Wezet "Tarnowskie
40 | WS/IV-30,25/S11/2 30+250 Sit Gory Wschéd" 33,5 29,2
41 | WS/IV-30,52/511/2 30+515 Sit droga krajowa DK 78; 28,6 29,2
42 | WS/IV-31,51/511/2 31+505 Si1 linia kolejowa nr 127, 131; 42,2 38,8
43| WS/IV-33,68/511/2 33+675 S11 droga dojazdowa do pdl; 19,9 38,8
44 | WS/IV-34,48/S11/2 34+480 Ssi1 linia kolejowa nr 127, 131; 47,4 31,3
3 Droga wojew6dzka DW 911 +
451 WS/IV-34,72/511/2 34+720 Ssi1 droga gminna; 80,5 31,3
ul.
46 | WD/IV-35,05/511/2 35+050 |Radzionkowska S11; 82,7 9,6
DP9201S
: Wezet .
47 | WD/IV-35,95/511/2 35+945 "Radzionkéw" Sit; 56,1 18
ul. Jana Pawla .
48 | WD/1v-37,15/811/2 37+145 11 DP9214S Sii; 61,5 13,2

W ramach wezta Piekary Slaskie przewidziana zostata budowa obiektéw inzynierskich nastepujacych typéw:

WS - wiadukty w ciggu drogi ekspresowej S11,

WD - wiadukty w ciaggu drog innych kategorii,

MS - mosty w ciagu drogi ekspresowej S11,

MD - mosty w ciagu pozostatych drog,

WA - wiadukty w ciagu autostrady Al.

Tabela 14 Wykaz obiektow inzynierskich w ramach wezta Piekary Slaskie

RODZAJ OBIEKTOW WARIANT 1 WARIANT 2 WARIANT 3
ws 3 1 3
wD 7 8 5
MS 1 - 1
MD 4 5 4
WA 2
RAZEM 17 15 13

Tabela 15 Obiekty inzynierskie - wezel Piekary Slaskie wariant 1

Lokalizacja wg wariantu &&
Lp. Nazwa d W ciagu| Przeszkoda Dlugos¢ [m] Szerokosc
I ey 111 v [m]
. ul. Pod
1. | WD/Piekary | 36,505 | 33+440 | 32+535 | 38+835 | Lipami s11 68,10 9,6
1-1/511/2 DP9204S
DP9210S ul.
2 ey | 37+430 | 344275 | 334370 | 394670 | JzR | [ 2OGIEEE 19,50 9,1
Karola Miarki;
DP9210S ul.
B |WEPeka | 374430 | 344275 | 334370 | 394670 | s11 | [ EopEIES 19,50 25,9
Karola Miarki;
DP9210S ul.
D Rk | 37+430 | 344275 | 334370 | 394670 | 1ZR eIkl 19,50 10,6
Karola Miarki;
> M%;’J‘%E}rzyl 374625 | 34+470 | 33+565 | 39+865 | JZR | rzeka Szarlejka; 44,40 12,1
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Lokalizacja wg wariantu Szerokosé
Lp. Nazwa W ciagu Przeszkoda Diugos$é [m
1 1I 111 v [m] [m]
6. Msé’/',’g“lkla/rzyl 374625 | 34+470 | 33+565 | 39+865 | S11 | rzeka Szarlejka; 44,40 24,4
7. i

MD;;’J‘;;‘E'/;VI 374625 | 344470 | 334565 | 39+865 | JZR | rzeka Szarlejka; 44,40 7,6
8. M?éf;;‘éa/rzyl 374625 | 34+470 | 33+565 | 39+865 | JZR | rzeka Szarlejka; 40,70 8,6
S M%‘;gl’;&/‘;”l 374625 | 34+470 | 33+565 | 39+865 | DD | rzeka Szarlejka; 34,80 8,35
10, ‘

}’"%‘;g‘f}”z’ 374715 | 344560 | 33+655 | 39+955 | facznica sit 75,80 8,6
1. WlD_/lpl'/‘fl‘_‘/az"y 37+905 | 34+750 | 33+845 | 40+145 | facznica Al 82,10 7,6
12, i

W%‘;’Sﬁgl 37+905 | 34+750 | 334845 | 40+145 | S11 Al 82,10 20,9
13. -

3 Wllj_/l‘;fbazry 37+905 | 34+750 | 33+845 | 40+145 | facznica Al 82,10 10,6
14.|wWA/Piekaryl DP9209S ul.

Ayt 37+905 | 344750 | 33+845 | 40+145 | IZR B tomeka: 38,80 8,1
15.|WA/Piekaryl DP9209S ul.

Ao ! | 37+905 | 344750 | 33+845 | 404145 | IZR Atederiy 38,80 9,5
16. V;’P{g/'i‘;%y 37+905 | 34+750 | 33+845 | 40+145 | facznica Al 79,20 8,6
17 W%’;‘g'ﬁzl 38+255 | 35+100 | 34+195 | 40+495 | Si1 rondo; 104,80 36,5
Tabela 16 Obiekty inzynierskie — wezet Piekary Slaskie wariant 2

Lokalizacja wg wariantu &
Lp. Nazwa W ciggu Przeszkoda Diugos¢ [m] Szerokos¢
141 III IV [m]
' _ ul. Pod
1. wol//&g?;e;rzyz 364505 | 33+440 | 324535 | 38+835 | Lipami si1 49,50 9,6
DP9204S

DP9210S ul.

2. | WS/Piekary2- Podmiejska/
ey | 37+440 | 34+285 | 33+380 | 394680 | S11 | B NREC 31,80 14,2

Karola Miarki;

DP9210S ul.

3. |WD/Piekary2- Podmiejska/
L iorany? | 374440 | 34+285 | 334380 | 39+680 | JZR | cenidal 31,80 8,6

Karola Miarki;

DP9210S ul.

4. {WD/Piekary2- Podmiejska/
Y Pioka?"| 37+440 | 34+285 | 33+380 | 39+680 | JZR | poB o 31,80 10,6

Karola Miarki;
> MDéZ';‘;a/rzyz' 374590 | 34+435 | 334530 | 394830 | JZR | rzeka Szarlejka; 45,60 11,6
6. MDéZ“;g}rzyz‘ 374590 | 34+435 | 334530 | 39+830 | JZR | rzeka Szarlejka; 43,30 9,1
7 MD;;’;;‘S;VZ' 374500 | 34+435 | 33+530 | 394830 | JZR | rzeka Szarlejka; 43,30 8,6
8. MDéZ‘;‘;a/rzyz' 374590 | 34+435 | 33+530 | 394830 | JZR | rzeka Szarlejka; 43,30 19,4
% MDQ;‘I‘;[‘;?EVZ' 374590 | 344435 | 334530 | 394830 | DD | rzeka Szarlejka; 34,80 8,35
10'WD1/g}i"13r2V2' 374815 | 34+660 | 33+755 | 40+055 | JZR Al 74,50 8,6
11 WD{f}i‘;%"z' 374815 | 34+660 | 33+755 | 40+055 | JzR Al 74,50 10,6
12 WDI/;}%%YZ' 37+815 | 344660 | 33+755 | 40+055 JZR Al 74,50 10,6

13] WA/Piekary2- DP9209S ul.

a7 37+815 | 344660 | 33+755 | 40+055 | Al b tomeka: 38,80 35,9
14'WDI/:}i‘<la};Vz' 374815 | 34+660 | 334755 | 40+055 | tacznica Al 80,40 9,1
15 W%’;‘gffgz' 374975 | 34+820 | 33+915 | 40+215 | tacznica s11 63,00 9,1
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Tabela 17 Obiekty inzynierskie - wezel Piekary Slaskie wariant 3

Lokalizacja wg wariantu Szerokoéé
Lp. Nazwa W ciagu Przeszkoda Dlugosé [m]
P 1 II 111 v 9 9 [m]
. ul. Pod
1. WDl/ /’;i"i%y?" 36+595 | 33+440 | 32+535 | 38+835 | Lipami sit 47,50 9,6
DP9204S
2. |WD/Piekary3-| 35 430 | 344275 | 33+370 | 394670 | JZR rondo; 87,00 7,6
2/IZR/2
3. WS?{;’;‘;%V} 37+430 | 344275 | 33+370 | 394670 | si11 rondo; 87,00 24,4
4. |WD/Piekary3-| 32, 430 | 344275 | 334370 | 394670 | JZR rondo; 87,00 7,6
4/1ZR/2
> MD&';‘;"’};‘B' 37+625 | 344470 | 334565 | 39+865 | JZR | rzeka Szarlejka; 45,00 7,6
6. MDé;’J‘;‘;%Y} 374625 | 34+470 | 33+565 | 304865 | JZR | rzeka Szarlejka; 45,00 7,6
7 Mséféi'aa/’;’3‘ 374625 | 34+470 | 33+565 | 39+865 | S11 | rzeka Szarlejka; 45,00 24,4
8. MDéZ';kR%V} 37+625 | 34+470 | 33+565 | 39+865 | JZR | rzeka Szarlejka; 45,00 7,6
> MD;}’E"R%V} 374625 | 34+470 | 33+565 | 39+865 | JZR | rzeka Szarlejka; 45,00 7,6
10JWD/Piekary3-
2Ry | 374905 | 344750 | 33+845 | 40+145 | JZR Al 135,40 10,6
11JWS/Piekary3-
iy | 37+905 | 344750 | 33+845 | 40+145 | S11 Al 135,40 24,4
12)WD/Piekary3-
S sznyy > | 37+905 | 344750 | 33+845 | 40+145 | JZR Al 135,40 10,6
13|WS/Piekary3-| 35 535 | 354080 | 34+175 | 404475 | S11 JZR+rondo; 199,00 26,4
13/S11/2
OBIEKTY INZYNIERSKIE - PRZEPUSTY
Projekt obejmuje budowe przepustow o nastepujacych funkcjach:
Przepusty typu P - przepusty wodne,
Przepusty typu PZM - przejscia dla matych zwierzat,
Przepusty typu P/PZM - przepusty wodne petniace funkcje przejé¢ dla matych zwierzat
Tabela 18 Wykaz przepustow w podziale na warianty
RODZAJ PRZEPUSTOW WARIANT I WARIANT II WARIANT III WARIANT IV
P 57 63 62 70
PZM 1 7 5 6
P-PZM 8 13 14 15
RAZEM 66 83 81 91

10.

Miejsca Obstugi Podroznych

Przewidziano 1 pare Miejsc Obstugi Podréznych kategorii II i III (MOP III na kierunku Olesno, MOP II na
kierunku Tarnowskie Gory) zlokalizowana:
- WARIANT I: km 12+150;

- WARIANT II: km 13+500;

- WARIANT III: km 13+500;

- WARIANT IV: km 12+150.

11,

Ochrona srodowiska

Uwarunkowania srodowiskowe:
Najblizej usytuowanymi formami ochrony przyrody, w odniesieniu do projektowanych wariantéw sa:

- Obszar Natura 2000 Podziemia Tarnogérsko-Bytomskie PLH 240003. Jest to jeden z najwiekszych w
Polsce i na $wiecie systemow podziemnych wyrobisk. Podziemia to prawdopodobnie drugie co do
wielko$ci zimowisko nietoperzy w Polsce. Liczebno$é zimujacych w podziemiach nietoperzy wynosi
przynajmniej kilkanascie tysiecy osobnikéw. Obiekt jest zasiedlany przez nietoperze takze w okresie
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letnim. Stwierdzono tu 8 gatunkdw, z czego 1 (nocek duzy) umieszczony jest w zataczniku I Dyrektywy
Siedliskowej;

- Uzytek ekologiczny Torfowisko w Kotach - celem ochrony uzytku ekologicznego ,Torfowisko
w Kotach” jest zachowanie ze wzgleddow przyrodniczych, naukowych, dydaktycznych
i krajobrazowych torfowisk ipodmoktych tak wraz z fragmentami borow bagiennych
ze stanowiskami regionalnie rzadkich i ustepujacych gatunkéw roslin oraz miejsc legowych ptakéw;

~  Uzytek ekologiczny Ksieza Géra - celem ochrony uzytku ekologicznego ,Ksieza Goéra” jest zachowanie
lokalnej mozaikowatosci siedlisk jako warunku niezbednego do zachowania réznorodnosci gatunkowej
obszaru;

- Uzytek ekologiczny Kocie Gorki - celem ustanowienia uzytku ekologicznego jest ochrona siedlisk
przyrodniczych (zadrzewien, niewielkich zbiornikdw wodnych, szuwaréw i muraw kserotermicznych),
urozmaiconej rzezby terenu, waloréw krajobrazowych réwniez stanowisk rzadkich i chronionych
gatunkow roslin i zwierzat;

~  Uzytek ekologiczny Krotofil - celem ochrony uzytku ekologicznego ,Krotofil” jest zachowanie ze
wzgledéw przyrodniczych, naukowych, dydaktycznych i krajobrazowych nielesnych ekosystemow
bagiennych, torfowiskowych, szuwarowych, takowych i zaroslowych wraz z kepami roslinnosci
drzewiastej oraz chronionych, zagrozonych i rzadkich siedlisk przyrodniczych, stanowisk gatunkéw
roslin i zwierzat;

~  Pomniki przyrody: )

« Aleja drzew ul. Lipowa w Nakle Slaskim - lipa drobnolistna (Tilia cordata) - 82 sztuki. Obwéd 150-
390cm, wysoko$¢ 9-32,5m. Ustanowione rozporzadzeniem nr 38/97 Wojewody Katowickiego z dnia
27 lutego 1997r.

* Dab szyputkowy o obw. 525cm w Boruszowicach, ul. Obroricéw Pokoju. Ustanowiony uchwatg nr
XIV/119/2007 Rady Gminy Twordg.

« Grusza pospolita o obw. 236 cm w Kotach, nadlesnictwo Brynek, Leénictwo Potgpa, oddziat 84b.
Ustanowiony rozporzadzeniem nr 2/96 Wojewody Katowickiego z dnia 02.01.1996 r.

* Dab szyputkowy o obw. 341 cm w Kotach, nadlesnictwo Brynek, Lesnictwo Potgpa, oddziat 84b.
Ustanowiony rozporzadzeniem nr 2/96 Wojewody Katowickiego z dnia 02.01.1996 r.

« Dab szyputkowy o obw. 413 cm w Kotach, nadlesnictwo Brynek, Lesnictwo Potgpa, oddziat 84b.
Ustanowiony rozporzadzeniem nr 2/96 Wojewody Katowickiego z dnia 02.01.1996 r.

* Dab szyputkowy o obw. 370 cm, Tarnowskie Géry na dzialce 190/3, obrgb Pniowec. Ustanowiony
Rozporzadzeniem nr 34/98 Wojewody Katowickiego z dnia 07.12.1998 r.

» Dab szyputkowy o obw. 471 cm, Tarnowskie Géry na dziatce 190/4, obregb Pniowec. Ustanowiony
Rozporzadzeniem nr 34/98 Wojewody Katowickiego z dnia 07.12.1998 r.

Warunki ochrony konserwatorskiej - zabytki nieruchome:

W liniach zajetoéci wariantéw drogi ekspresowej Si1: 2I, 2II, 2III, 2IV nie znajdujg sig¢ zadne
architektoniczne zabytki chronione na podstawie ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami.
Projektowany tacznik wezta Tarnowskie Gory Zachéd przechodzi przez obszar UNESCO Kopalnie rud ofowiu,
srebra i cynku wraz z systemem gospodarowania wodami podziemnymi w Tarnowskich Gorach wraz ze
strefg buforowa Podziemia Tarnogorsko-Bytomskie.

Tabela 19 Zestawienie odcinkow przejscia przez obszar UNESCO

Lp. ROdG;JE;Ié'gktu Wariant 0d km Do km Rodzaj
L oopalnie fud. Wariant I 0+000 0+740 Przejécie
2 cynkd wraz z p;o;ek?wanego
. ) cznika przez
systemem Wariant II 0+000 0+740 acznix
3 gospodarowania TARNOWSKIE GORY
) wodami Wariant III 0+000 0+740 ZACHOD -
odziemnymi w .
7 pTarnowschh . projektowana droga
Gorach Wariant IV 0+000 0+740 gminna
> Wariant I 0+000 1+493 Przejécie
7 projektowanego
6. Podziemia Wariant IT 0+000 +493 tacznika przez
Tarnogérsko- T7455 | TARNGWSKIE GORY
7. : . +49
Bytomskie Wariant I1I 0+000 ZACHOD -
: 1 projektowana droga
8 Wariant IV 0+000 +493 gminna
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Wojewodzki Konserwator Zabytkéw w Katowicach zarekomendowat wariant 2 budowy wezta Piekary Slaskie
- najblizszy kaplicy Marii Hilf w Piekarach Slaskich z dodatkowym elementem wykonania facznika
drogowego do tego obiektu, z uwagi na mozliwo$¢ rozpropagowania zabytkowej kaplicy w regionie. Jezeli
rozwigzanie nie jest mozliwe do wykonania wnosi sie 0 odsuniecie wezta zgodnie z wariantem 1, Zwraca
sie uwage, aby zastosowac ekrany przezroczyste z uwagi na istniejacq panorame.Miejski Konserwator
Zabytkow Urzedu Miasta Piekary Slaskie wskazat:

- dla rejonu Kopca Wyzwolenia, objetego strefg ,E” ochrony ekspozycji ustala sie ochrone gtéwnych osi
widokowych w kierunku na Kopiec, ochrone bezposredniego otoczenia Kopca, zakaz wprowadzania
dominant przestrzennych;

- dla rejonu domkow finskich objetego strefg ,B” czesSciowej ochrony konserwatorskiej, ustala sie
ochrone istniejacego uktadu urbanistycznego, uktadu drég, ulic i placéw, istniejacych linii
i wysokosci zabudowy, utrzymanie elewacji frontowych, utrzymanie ksztaltu i istniejacego kata
nachylenia dachu;

- zaleca sie zastosowanie ekrandw przezroczystych na calym odcinku od Kopca Wyzwolenia do
ul. Pod Lipami;

- zaleca si¢ zastosowanie ekrandw przezroczystych od krawedzi ogrodkéw dziatkowych przy MMG
Centers Piekary Slaskie do wezia Autostrady Al.

Warunki ochrony konserwatorskiej - obiekty kultu religijnego:

Wystepuje konieczno$¢ przeniesienia obiektéw kultu religijnego poza obszar objety zakresem roboét.
Warunki ochrony konserwatorskiej - zabytki archeologiczne:

Na podstawie materiatéw udostepnionych przez jednostki samorzadow terytorialnych oraz Wojewddzki
Urzad Ochrony Zabytkéw wyznaczono kolizje ze stanowiskami archeologicznymi. Dla wszystkich wariantow
trasy zlokalizowana zostata 1 kolizja ze stanowiskiem archeologicznym (96-47) na wezle Piekary Slaskie,
po prawej stronie S11

Urzadzenia ochrony srodowiska:

Przejscia dla zwierzat:

W miejscach udokumentowanych szlakéw migracji zwierzat, przewidziana zostala budowa przejs¢
ekologicznych o parametrach zgodnych z wymaganiami zawartymi w Raporcie o oddzialywaniu inwestycji
na $rodowisko. W projekcie przewidziano wykonanie nastepujacych przejs¢ dla zwierzat:

Tabela 20 Wykaz obiektéw inzynierskich petnigcych funkcje przejsc dla zwierzat - Wariant I

Wymagana strefa dostepna dla
zwierzat
. fom Funkcja . Szerokosé Wysokoéé
Oznaczenie | Lokalizacja . . obiektu Y
Lp. obiektu [km] ! Srodowiskowa intiyy':ﬁerskiego strefy przejécia (od
obiektu dostepnej dla | pétki do spodu
zwierzat konstrukcji)
[m] [m]
MS-PZDs/1- przejscie Srednich przejscie dolne .
1 0,20/511/2 0+195 zwierzat zintegrowane z ciekiem min. 2x 13,1 3,5
PZDs/1- przejscie srednich - .
2 1,03/S11/2 1+025 Zwierzat przejscie dolne min. 7,5 3,5
P-PZM/1- przejscie matych . .
3 1,40/S11/2 1+400 wierzat przepust zintegrowany min. 2x0,5 1,0
4 MS-PZDd/I- 24560 przejscie duzych przejscie doine min. 2x11,5 50
2,56/S11/2 zwierzat zintegrowane z ciekiem !
5 MS-PZM/I1- 34380 przejscie matych przejécie doine min. 2x1 15
3,38/S11/2 zwierzat zintegrowane z ciekiem !
6 MS-PZDs/1- 34750 przejscie $rednich przejscie dolne min. 2x11,4 35
3,75/511/2 zwierzat zintegrowane z ciekiem !
PZDs/1- przejscie Srednich - .
7 5,70/S11/2 5+700 Zwierzat przejscie dolne min. 6 3,5
o . rzejsécie dolne
WS-PZDd/1- przejécie duzych P .
8 6,06/S11/2 6+055 Zwierzat zmtegrolv;zgg z drogg min. 2x5m 5,0
P-PZM/I- przejscie matych . .
9 6,42/S11/2 6+415 2wierzat przepust zintegrowany | min. 2x0,5m 2,0
o . przejscie dolne
WS-PZDd/1- przejscie duzych . .
10 8,78/511/2 8+775 awierzat zmtegro;/:gzg z droga min. 2x5m 5,0

Strona 28 z 48




Wymagana strefa dostepna dia

zwierzat
Lp. | Ofnaczenie | Lokalizacia srodowiskowa | Lpoblekty | SIS | e (od
obiektu dostepnej dla | pétki do spodu
zwierzat konstrukcji)
—— [m] [m]
11 1 OPI'IF’C)Z/Z%I{ /2 104100 prze;ic/:;:r;;atwm przepust zintegrowany | min. 2x0,5m 1,0
12 11%22/2{11_ 12 11+025 pmeiicii:rgi{ych przepust zintegrowany | min. 2x0,5m 1,0
o | ST | s | P | el | an | i
14 1 2P’-7P12/I*S4{II- /2 124710 przeii,cii:rgi&ych przepust zintegrowany | min. 2x0,5m 1,0
s | IS | s | Peimesd | peEedle |0 205 |
16 | WD g | Presedeien || pmessedoie | B8 | o
7 | MRy | Pree S | puecedone W ZSn | s
18 18P,_2P727544I1—/2 18+270 przeiévgii:rzn;?%ych przepust zintegrowany min. 2x0,5 1,0
15 | o2 | rvon | Preemenen | e e | mnom | a0
20 lrgs,égflsbld {}‘2 19+330 przeiivcii:rg;tzych Zinte%?:\;vs’;ri\eegocl:?eekiem min- 2x7,5m 20
21 20%’)52/’\51{11'/2 20+050 przeiév;i:rgitych przepust zintegrowany |  min. 2x0,5 1,0
A AR el W R BT
23 X\.,zssg,%s?ﬁ/}z 22+495 preejscie rg:ti"c“ zmt’égreégéig glgfoga i 20 5,0
24 2 4"’-3})92/2411'/2 24+385 przeiévsii:rzn;?’rych przepust zintegrowany min. 2x0,5 1,5
25 26',3125D/SS/1Ii 5 | 26+150 p“ejfgéf;r:f”mh przejécie dolne min. 7,5 3,5
26 ;A:s?ég/zs(,;id{/li 26+500 | Preelscie rg;tiyd‘ zmt"e'éreégéagg Zdroga | min. 50 nie dotyczy
27 Zhg,s().g/zsq/ll/-Z 28+090 przeiicl:ii:r;nai%ych zinte%rrzt)e\?véacri\eeioc'?:kiem min. 2xim 2,5

Tabela 21 Wykaz obiektow inzynierskich petnigcych funkcje przejs¢ dla zwierzat — Wariant II

Wymagana strefa dostepna dia

zwierzat
. o Funkcja . iz Iz
Oznaczenie | Lokalizacja | ) typ obiektu Szerokos¢ Wysokosc
Lp- obiektu [km] S'°"%‘.’”'§:‘°""a inzynierskiego strefy przejécia (od
obiektu dostepnej dia | pé6tki do spodu
zwierzat konstrukcji)
[m] [m]
MS-PZDs/II- przejscie $rednich przejscie dolne .
! 0,20/511/2 0+195 zwierzgt zintegrowane z ciekiem min. 2x 13,1 3,5
PZDs/11- przej$cie $rednich . .
2 1,03/S11/2 1+025 zwierzat przejscie dolne min. 7,5 3,5
P-PZM/11- przejscie matych . .
3 1,83/511/2 1+830 zwierzat przepust zintegrowany min. 2x0,5 1,5
- . rzejscie dolne
WS-PZDd/II- przejscie duzych P .
4 4,48/S11/2 44475 Zwierzat zmtegror;as,gg z drogg, min. 2x5m 5,0
MS-PZDs/I1- przejsécie Srednich przejscie dolne -
> 5,20/S11/2 5+193 zwierzat zintegrowane z ciekiem min. 2x5,9 3,
P-PZM/II- przej$cie matych . )
6 5,75/S11/2 5+750 Zwierzat przepust zintegrowany min. 2x0,5 1,0
P-PZM/1I- 8+195 przej$cie matych . .
7 8,20/S11/2 Zwierzat przepust zintegrowany min. 2x0,5 1,0
= . przejscie dolne
WS-PZDd/I1- przejécie duzych . .
8 8,56/511/2 84555 Zwierzat zmtegrogg:: z drogg min. 2x5 5,0
o . ejécie dolne
WS-PZDd/II- przejscie duzych _ prz .
9 9.91/511/2 94905 Zwierzat zmtegrogaég; z droga min. 2x5 5,0
MS-PZDs/II- przejscie srednich przejécie dolne .
10 11,14/511/2 11+140 zwierzat zintegrowane z ciekiem min. 2x8,5 3,5
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Wymagana strefa dostepna dla

zwierzat
. i - Funkcja . v Y
Oznaczenie | Lokalizacja | - typ obiektu Szerokos¢ Wysokosc
Lp. obiektu [km] s’°"‘|’,‘."":t"°wa inzynierskiego strefy przejécia (od
obielu dostepnej dla | pétki do spodu
zwierzat konstrukciji)
[m] [m]
PZM/11- przejécie matych przepust, przejscie .
11 11,60/S11/2 11+600 zwierzat dolne suche min. 2 1,5
PZM/I1- przejscie matych przepust, przejscie .
12 11,65/S11/2 11+650 zwierzat dolne suche min. 2 1,5
PZM/11- przejscie matych przepust, przejscie .
13 11,75/511/2 114750 zwierzat dolne suche min. 2 1,5
PZM/11- przejécie matych przepust, przejscie ,
14 | 41,80/s1172 | 114800 zwierzat dolne suche min. 2 L5
- . przejscie doine
WS-PZDd/II- przejscie duzych . )
15 124015 . zintegrowane z drogg min. 2x5 5,0
12,02/S11/2 zwierzat leéna
16 1;;32/11;2 124255 prze;s;;:rzrréetﬂych przepust zintegrowany min. 2x0,5 1,5
17 15‘55 /'2.’/11 i'/z 13+785 pne;s;ilsnn'éi%ych przepust zintegrowany min. 2x0,5 1,5
18 | 3"‘2[6)/"5@11' 1 | 13+860 p”eﬁ‘;f:tzym przejécie dolne min. 15 5,0
19 1 '33.532 /I\g/ll i_/z 13+980 prze;ivcil:rzrrg%ych przepust zintegrowany min. 2x0,5 1,5
20 12'53? /'g/ll 52 14+225 prze;s;;:&n;&ych przepust zintegrowany | min. 2x0,5 1,5
21 1 SP-gSZ /2/11 i'/z 15+545 pne;i:i':rgiwCh przepust zintegrowany min. 2x0,5 1,0
22 15-582 /I\;/II i}z 15+980 prze;s;;:rgattych przepust zintegrowany | min. 2x0,5 1,5
23 16”%?%?{ 5 | 16+210 p”e;ilcii:r‘zj:tzyd‘ przejécie dolne min. 15 5,0
24 1 g";glMs/lxi'/z 16+300 przejzi;:;:rzn;atﬂych przepust zintegrowany | min. 2x0,5 1,5
25 15'35/'\;/11?/2 184015 prze;sv;:;:r;na?’fych przepust zintegrowany | min. 2x0,5 1,0
MS-PZDd/11- przejscie duzych przejscie dolne min. 2x19,3
26 18,39/S11/2 18+385 zwierzat zintegrowane z ciekiem 5.0
PZM/I1I- przejécie matych przepust, przejscie .
27 | p0,14/s11/2 | 20+140 Zwierzat dolne suche min. 2 1,5
28 zg'gg /rg/ll i}z 204325 prze;if’:;:r;?%ych przepust zintegrowany min. 2x0,5 1,5
29 227%([)) /55/1111’ 5 | 224095 przeJ;i‘;fzr;f”’Ch przejécie dolne min. 7,5 3,5
R ) . . przejscie gérne
30 VZVZD Szgff/lz 224530 prze;:‘;/;x:r;:l;tzych zintegrowane z drogq min. 50 nie dotyczy
, lesng.
PZM/II- przejécie matych przepust, przejscie .
31 | gy33/s1172 | 27+330 zwierzat dolne suche min. 2 2.0
PZM/II- przejscie matych przepust, przejscie .
32 | oy45/s11/2 | 2THA4S zwierzat dolne suche min. 2 2.0

Tabela 22 Wykaz obiektow inzynierskich petnigcych funkc

e przejsé dla zwierzat ~ Wariant 111

Wymagana strefa dostepna
dla zwierzat

Oznaczenie Lokalizacja . FunIfCJa typ obiektu Szerokos¢ Wysokos¢ strefy
Lp. obiektu [km] s$rodowiskowa inzynierskiego strefy dostepnej dla
obiektu dostepnej dia 2wierzat
zwierzat [m] a
[m]
MS-PZDs/III- przejscie srednich przejscie dolne .
1 0,20/S11/2 0+195 zwierzat zintegrowane z ciekiem min. 2x 13,1 3,5
PZDs/I11- przejécie $rednich - .
2 1,03/511/2 1+025 Zwierzat przejscie dolne min. 7,5 3,5
P-PZM/I111- przejscie matych . .
3 1,83/S11/2 1+830 2wierzat przepust zintegrowany min. 2x0,5 1,0
. . przejscie dolne
WS-PZDd/I11- przejscie duzych . .
4 4,48/511/2 44475 Zwierzat zmtegrogzgg z droga min. 2x5 5,0
MS-PZDs/I111- przejscie $rednich przejscie dolne .
5 5,20/511/2 5+195 zwierzat zintegrowane z ciekiem min. 2x5,9 3,5
P-PZM/III- przejscie matych ; .
6 5,75/S11/2 5+750 Zwierzat przepust zintegrowany | min. 2x0,5m 1,0
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Wymagana strefa dostepna
dla zwierzat
Lp. Ozna?czenie Lokalizacja éro::\'/‘vli(:{;wa . typ pbiek_tu Sz:::el;;)sc Wysokos§é §trefy
obiektu [km] obiektu inzynierskiego dostepnej dla dostepnej dla
h zwierzgt
zwierzat [m]
: [m]
7 g _502/2/1111}_2 8+195 prze;i:,:::rg?ych przepust zintegrowany | min. 2x0,5m 1,0
) ) o . przejscie dolne
8 WSSSZSDS{;IZI 8+555 prze;ic’:;:rgutzych zintegrowane z drogq min. 2x5 5,0
! a lesng
. . rzejscie dolne
WS-PZDd/III- przejscie duzych P .
9 9+905 . zintegrowane z drogg min. 2x5 5,0
9,91/511/2 zwierzat leéng
MS-PZDs/I1I- przejscie srednich przejscie dolne .
10 11,14/511/2 11+140 zwierzat zintegrowane z ciekiem min. 2x8,5 3,5
PZM/I1I- przejécie matych przepust, przejscie .
1 11,60/511/2 11+600 zwierzat dolne suche min. 2 1,5
PZM/111- przejscie matych przepust, przejscie .
12 11,65/511/2 11+650 zwierzat dolne suche min. 2 1,5
PZM/II1- przejscie matych przepust, przejscie .
13 11,75/511/2 11+750 zwierzat dolne suche min. 2 1,5
PZM/III- przejscie matych przepust, przejscie .
14 11,80/S11/2 11+800 zwierzat dolne suche min. 2 1,5
o . rzejscie dolne
WS-PZDd/III- przejscie duzych P .
15 12+015 . zintegrowane z drogg min. 2x5 5,0
12,02/S11/2 zwierzat leéng
16 12‘;@45/?11/'2 124255 pae;ﬁ:ilsrgifych przepust zintegrowany | min. 2x0,5 1,5
17 12-%;45/{111/.2 13+785 pme;ivcilsr?aetx&ych przepust zintegrowany | min. 2x0,5 1,5
18 1;%%%1&,2 13+860 p”e;ivci':rggtzyd‘ przejécie dolne min. 15 5,0
19 1P3’g§;45/¥11/-2 134980 pme;icii:rgi}ych przepust zintegrowany | min. 2x0,5m 1,5
20 12—;§/Ms/¥11/_2 14+225 przejzicl:;:rzmai%ych przepust zintegrowany | min. 2x0,5m 1,5
21 1?5'2%;45/1111/'2 15+545 prze;s\;;:;;&ych przepust zintegrowany | min. 2x0,5m 1,0
22 12‘2345/?11/‘2 15+980 prze;chilsrzn;i’rych przepust zintegrowany | min. 2x0,5m 1,5
23 | gzz‘i%lﬁ'/z 16+210 przeﬁ':rg;tzyd‘ przejécie dolne min. 15 5,0
24 12'23345/1111/'2 16+300 prze;i:’:;:nr};i%ych przepust zintegrowany | min. 2x0,5m 1,5
25 1%2375/?52 18+015 prze;s;;:&?ych przepust zintegrowany | min. 2x0,5m 1,0
MS-PZDd/11I- przejscie duzych przejécie dolne min. 2x19,3
26 18,39/S11/2 18+385 zwierzat zintegrowane z ciekiem 2,0
27 124;@45/{111/-2 18+745 prze;s\;::rzn‘;’(ych przepust zintegrowany | min. 2x0,5m 1,0
PZM/I11- przejscie matych przepust, przejscie .
28 20,14/S11/2 20+140 zwierzat dolne suche min. 2 1,5
29 22'%%&1/"2 204325 prze;i;:i::r;nazz%ych przepust zintegrowany | min. 2x0,5m 1,5
30 | 0 211(3)%11111-/2 22+095 prze]:vcv';rsz';f“'d‘ przejécie dolne min. 7,5 3,5
- . rzejscie goérne
WD-PZGd/III- przejscie duzych P . .
31 22+530 A zintegrowane z droga, min. 50 nie dotyczy
22,53/S11/2 zwierzat leéna
MS-PZM/1II- przejscie matych przejscie dolne .
32 24,03/S11/2 24+030 zwierzat zintegrowane z ciekiem min. 2x1m 2,5

Tabela 23 Wykaz obiektéw inzynierskich petnigcych funkcje przejsé dla zwierzat - Wariant IV

Wymagana strefa dostepna dla

zwierzat
L Oznaczenie Lokalizacja éro:zw;:i,:)wa typ obiektu Szerokos¢ Wysokosé
p. obiektu [km] obiektu inzynierskiego strefy przejscia (od
dostepnej dla | potki do spodu

zwierzat konstrukcji)

[m] [m]

. ) s . przejscie dolne
1 %Szgigf{% 0+195 przejzsx;aefzretcjnnch zintegrowane z min. 2x 13,1 3,5
! a ciekiem
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Wymagana strefa dostepna dla

zwierzat
L Oznaczenie Lokalizacja ér osg\l:lli(g(iw a typ obiektu Szerokos¢ Wysokos$é
p- obiektu [km] obiektu inzynierskiego strefy przejscia (od
dostepnej dla | pétki do spodu
zwierzat konstrukcji)
. [m] [m]
2 1P§555q\{;2 1+025 pme]:xgaegsgnlch przejécie dolne min. 7,5 3,5
3 1P;1POZ/2/111\72 1+400 prze;i;:iieerg?’fych przepust zintegrowany] min. 2x0,5m 1,0
- . rzejscie dolne
MS-PZDd/IV- przejécie duzych P! .
4 2+560 . zintegrowane z min. 2x 11,5 5,0
2,56/S11/2 zwierzat ciekiem
) ~ o przejécie doine
5 hg%gizshi/% 34380 prze;sx;:rzm?#ych zintegrowane z min. 2x 4,5 1,5
! a ciekiem
e . rzejscie dolne
MS-PZDs/1IV- przejscie srednich P .
6 34750 . zintegrowane z min. 2x 11,4 3,5
3,75/511/2 zwierzat ciekiem
7 5?7200/;/11\1/}2 5+700 przejzssizfzrstd nich przejécie doine min. 6 3,5
. . rzejécie dolne
WS-PZDd/1IV- przejscie duzych P .
8 6+055 A zintegrowane z drogg min. 2x 5 5,0
6,06/511/2 zwierzat leéng
9 g —4P22/l;1/111\;~2 6+415 prze;icl:;:rg?'(ych przepust zintegrowany min. 2x0,5 2,0
) : - . przejscie dolne
10 Vg%gfgf 1/}\2/ 8+775 prze;ivcileerczjutzych zintegrowane z droga, min. 2x5 5,0
4 a lesng
11 13-5‘;';‘45/{\1/}2 10+100 pne;i:ic:rgiwch przepust zintegrowany min. 2x0,5 1,0
12 1‘;8%;45/;\1/;2 11+025 prze;ilcilgr;itych przepust zintegrowany|  min. 2x0,5 1,0
- rzejscie dolne .
MS-PZM/IV- przejscie matych P min. 2x1
13 11+525 . zintegrowane z 1,5
11,53/511/2 zwierzat ciekiem
] ] - . przejscie dolne
14 Ti’ 592/%%72 14+085 prze;\chi:eergutzych zintegrowane z min. 2x7,5 5,0
! a ciekiem
o s . rzejécie dolne
MS-PZDs/1V- przejscie srednich P! .
15 16+085 . zintegrowane z min. 2x3 3,5
16,09/511/2 zwierzat ciekiem
16 12—5345/;\1/}2 16+950 prze;(,:;:rgi’rych przepust zintegrowany min. 2x0,5 1,5
PZM/IV- przejscie matych przepust, przejscie .
17 18,17/511/2 18+170 zwierzat dolne suche . 1,5
PZM/IV- przejscie matych przepust, przejscie .
18 18,47/S11/2 18+470 zwierzat dolne suche min. 2 1,5
19 12_2@45/11\1/;2 18+675 prze;iclzis:r;nai’fych przepust zintegrowany] min. 2x0,5m 1,5
PZM/IV- przejscie matych przepust, przejscie .
20 18,87/511/2 18+870 zwierzat dolne suche min. 2 2,0
21 12";3"5/{\1/}2 19+175 prze;is:;:rg;wm przepust zintegrowany] min. 2x0,5 1,5
22 i’ 2;2%11"1/2 19+250 przeﬁ';g;’tzyc" przejécie dolne min. 15 5,0
23 15;@;{?{}2 19+380 prze;ﬁ:;:r;na;tych przepust zintegrowany|  min. 2x0,5 1,5
24 1;'2245/{\1/}2 19+620 pme;icil:rg?iych przepust zintegrowany min. 2x0,5 1,5
25 zg'gﬁysq\i’;z 20+940 prze;?Nc;: rzn;?YCh przepust zintegrowany]  min. 2x0,5 1,0
26 2?;5;45/11\1/;2 21+375 prze;svsileerrz'?iat#ych przepust zintegrowany|  min. 2x0,5 1,5
27 o1 %?7411‘2}2 21+605 prze;ivci':rf:tzy‘:h przejécie dolne min. 15 5,0
28 2’;'%;45/;\1/;2 21+695 prze;sv\?::rgi{ych przepust zintegrowany]  min. 2x0,5 1,5
29 2‘;_:345/?1/;2 23+410 prze;s;;:rgzziych przepust zintegrowany min. 2x0,5 1,0
- . przejscie dolne .
MS-PZDd/IV- przejscie duzych ; min. 2x19,3
30 23,79/S11/2 23+785 Twierzat zintegrowane z 5,0

ciekiem
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Wymagana strefa dostepna dla
zwierzat
L Oznaczenie Lokalizacja ér o:g\r:vli(:i‘(iwa typ obiektu Szerokos¢ Wysokos§¢
P obiektu [km] obiektu inzynierskiego strefy przejsécia (od
dostepnej dla | pétki do spodu
zwierzat konstrukciji)
[m] [m]
P-PZM/IV- przejscie matych . )
31 24,14/S11/2 24+140 Zwierzat przepust zintegrowany min. 2x0,5 1,0
PZM/IV- przejscie matych przepust, przejscie min. 2
32 25,54/511/2 25+535 zwierzat dolne suche 1,5
P-PZM/1V- przejscie matych . .
33 25,73/S11/2 254725 Zwierzat przepust zintegrowany| min. 2x0,5 1,5
PZDs/IV- przejscie srednich - min. 7,5
34 27,49/511/2 27+490 Zwierzat przejscie dolne 3,5
o . Przejécie gérne
WD-PZGd/IV- przejscie duzych . . )
35 27,93/S11/2 274925 Zwierzat zmtegro;zaég; z drogg min. 50 nie dotyczy
PZM/1V- przejscie matych przepust, przejscie min. 2
36 32,73/S11/2 324725 zwierzat dolne suche 2,0
PZM/1V- przejécie matych | przepust, przejscie .
37 32,84/511/2 32+840 zwierzat dolne suche min. 2 2,0

Ekrany akustyczne i przeciwol$nieniowe:
Z przeprowadzonej analizy zasiegéw oddzialywania hatasu wynika, iz planowane przedsigwzigcie bedzie
powodowad przekroczenia dopuszczainych pozioméw hatasu na terenach wymagajacych dotrzymania
ustalonych standardéw hatasu. W zwigzku z powyzszym w ramach projektu przewidziana zostata budowa
zabezpieczeh w postaci ekranéw akustycznych. Szczegotowe lokalizacje projektowanych ekranow
akustycznych zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 24 Lokalizacja ekrandw akustycznych w podziale na warianty

Lp. Ekrany WI Dh[J%o]éc’ Km poczatek Km koniec L_%&%’jap%?g&a

1. Ekran 1 (dt, 252m wys, 2m) 252,1 | 0+450 0+720 Lsi1

2. Ekran 2 (dt, 668m wys, 4m) 667,9 | 3+300 34970 PSil

3. Ekran 3 (dt, 358m wys, 5m) 357,9|11+470 11+830 Lsi1

4 g’;;?” 4 (dt, 1272m wys, 4- 1271,8 | 16+830 18+080 Ls11

> Ekran 5 (dt, 417m wys, 6m) 417,0 | 17+640 18+060 PS11

6. Ekran 6 (df, 268m wys, 4m) 267,6 | 18+820 19+105 Lsi1

& Ekran 7 (dt, 176m wys, 4m) 175,91 1+4240 1+420 é*ggzc?g(dv[eczjfog:rgl?nvivnsrge
8. Ekran 8 (df, 341m wys, 2m) 341,5 [ 1+005 1+350 P facznk dvieéﬁg:r;rmsnk;e
S Ekran 9 (dt, 298m wys, 4m) 297,6 | 26+150 26+470 Lsi1

10- 1 Exran 10 (dt, 600m wys, 7m) 599,7 | 28+400 29+010 Lsi1

11. g‘;:?” 11 (dt, 458,5m wys, 458,5 | 29+000 29+410 Ls11

12. Ekran 12 (di, 245m wys, 8m) 244,7 | 28+700 28+950 P S11

13- | Ekran 13 (dt, 605m wys, 8m) 604,8 | 28+940 29+480 PS11

14. Ekran 14 (di, 239m wys, 6m) 238,91 29+750 29+980 LS11

15 | gkran 15 (df, 740m wys, 8m) 740,1 | 29+970 30+700 LSi1

16- | Ekran 16 (dt, 456m wys, 6m) 456,5 | 29+770 30+240 PS11

17- | Ekran 17 (dt, 453m wys, 8m) 452,7 | 30+220 30+670 PS1l /!
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Dtugosc¢

Strona drogi

Lp. Ekrany WI [m] Km poczatek Km koniec L-lewa, P-prawa
18. Ekran 18 (d}, 394m wys, 6m) 393,6 | 30+700 314090 LS11
19 g'r‘n’?“ 19 (di, 177,5m wys, 177,5 | 30+910 31+090 PS11
20. g’;’;‘” 20 (at, 1591m wys, 1590,6 | 31+070 324670 Ls11
21. Ekran 21 (dt, 284m wys, 8m) 284,21 31+070 31+350 PS11
22. Ekran 22 (dt, 605m wys, 8m) 605,2 | 32+045 32+650 P S11
23. Ekran 23 (df, 255m wys, 6m) 255,21 32+650 32+905 L S11
24. Ekran 24 (di, 265m wys, 6m) 265,01 32+640 32+905 PS11
25 Suma dhugosci 11416,4
Lp. Ekrany WII D“[Jr?,]c]’éé Km poczatek Km koniec L—Isca‘t;/()ar:apfj;?ag\iva
1. Ekran 1 (df, 319m wys, 3m) 318,7 | 0+465 0+777 L S11
2. El:);?n 2 (dt, 341,5m wys, 341,5|1+010 14351 giggiggdw_ez#rao;':rg;ﬁ]snkaie
3. E‘r‘;?” 3 (at, 297,5m wys, 297,5|22+118 22+413 Ls11
4 Ekran 4 (df, 335m wys, 6m) 335,4124+024 244362 P S11
> Ekran 5 (dt, 775m wys, 6m) 775,3|28+770 29+545 LS11
6. Ekran 6 (dt, 598m wys, 7m) 597,9 | 28+958 29+563 P Si11
7 Suma dtugosci 2666,3
Lp. Ekrany WIII Dh[ﬁ?éé Km poczatek Km koniec L_]S;vr\’%'japt_j;?ag\iva
1. Ekran 1 (df, 319m wys, 3m) 318,7 | 0+466 0+790 LS11
2. Elgin 2 (dt, 341,5m wys, 341,5 | 1+000 14340 g%;gzcrrl]g(dvieé{:o;’:?%\;\:}snk;e
3. E';?“ 3 (dh, 297,5m wys, 297,5 | 22+122 22+415 Ls11
4. Ekran 4 (dt, 600m wys, 7m) 599,7 | 24+365 24+965 L S11
> Ekran 5 (df, 245m wys, 8m) 244,7 | 24+643 24+898 P S11
6. g'r‘r:)a” 6 (dt, 458,5m wys, 458,5 | 24+945 25+450 Ls11
7 Ekran 7 (df, 605m wys, 8m) 604,8 | 24+882 25+450 P S11
8. Ekran 8 (df, 239m wys, 6m) 238,9|25+700 25+925 L S11
o Ekran 9 (df, 456m wys, 6m) 456,5|25+916 26+180 PS11
10. Ekran 10 (df, 740m wys, 8m) 740,1 | 254915 26+648 L S11
11. Ekran 11 (dt, 453m wys, 8m) 452,7 | 26+163 26+620 P S11
12. Ekran 12 (dt, 394m wys, 6m) 393,6 | 26+640 27+036 LS11
13- | Ekran 13 (d), 177,5m wys, 177,5| 26+857 27+033 PS11
14. Ez*)an 13a (dt. 283,5m wys. 283,5|27+015 27+300 P Si1
15. E::”)an 14 (di, 1591m wys, 1590,6 | 27+015 28+618 L S11
16. E::’Zan 15 (dt, 605m wys, 8m) 605,2 | 28+000 28+600 PS11
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Dtugosc

Strona drogi

Lp. Ekrany WI [m] Km poczatek Km koniec L-lewa, P-prawa
17. Ekran 16 (df, 255m wys, 6m) 255,2 | 28+600 28+880 LS11
18. Ekran 17 (dt, 265m wys, 6m) 265 | 28+580 28+850 PSi1
19. Suma dtugosci 8324.3
4
Dtugosc . Strona drogi
Lp. Ekrany WIV [m] Km poczatek Km koniec L-lewa, P-prawa
1. Ekran 1 (df, 358m wys, 5m) 357,9111+476 11+841 LS11
2 Ekran 2 (dt, 187m wys, 2m) 187,01 16+762 16+956 P Si1
3. Ekran 3 (df, 341m wys, 4m) 341,5 | 1+000 14341 P facanik wezla gT:"g”:qVi‘fnk;e
4. Eﬁ;'?“ 4 (dt, 297,5m wys, 297,6 | 27+514 27+811 Ls11
> Ekran 5 (df, 335m wys, 6m) 335,4|29+420 29+765 P S11
6. Ekran 6 (df, 775m wys, 6m) 775,3 | 34+168 34+940 LS11
/- Ekran 7 (df, 597m wys, 6m) 597,9 | 34+354 34+960 PSil
8. .
Suma dtugosci 2892 6
4
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Ekrany przeciwol$nieniowe nalezy stosowac na wszystkich przejsciach nie posiadajacych typowych ekranow
akustycznych i zlokalizowanych powyzej wylotdéw przej$cia (wzdiuz jezdni). Ekranami przeciwol$nieniowymi
nalezy obja¢ odcinek drogi obejmujacy przejscie oraz przylegajacy do niego obszar naprowadzania zwierzat.
Minimalny odcinek drogi wyposazony w ekrany - 50 m od zewnetrznych krawedzi przejScia - w kazdym
kierunku; wysoko$¢ minimalna ekranéw - 2 m.

Zielen:

Teren na dojséciach do przejs¢ powinien zosta¢ odpowiednio zagospodarowany przez:

- ksztaltowanie trawiastej pokrywy roslinnej przez wysiew gatunkéw traw o srednim i wysokim pokroju;

-  przy przejsciach dla zwierzat Srednich i duzych rozmieszczenie na powierzchni przejscia oraz na nasypach
naj$¢ karp korzeniowych, rozmieszczenie wiekszych gtazéw na odcinkach po 50 m od poczatku i korica
przejsc;

- wprowadzenie zieleni naprowadzajgcej szczegdlnie w otoczeniu przejsc dla duzych i $rednich zwierzat;

- gatunki roslin stosowane w rejonie przejscia dla zwierzat powinny by¢ dopasowane do warunkow
siedliskowych (zyzno$¢, wilgotnos$¢, oswietlenie, warunki klimatyczne);

- nalezy zapewni¢ warunki umozliwiajace spontaniczng sukcesje naturalng;

- projektowana roslinnos¢ musi by¢ dostosowana do konstrukcji przejscia, tak by nie dopusci¢ do
uszkodzenia obiektu stanowigcego przejscie lub uszkodzenia zieleni na przejsciu na skutek niemozliwosci
jej niewtasciwego zakorzenienia.

Urzadzenia oczyszczajace wody opadowe:

Przed zrzutem wod do odbiornikow projektuje sie zbiorniki retencyjne lub retencyjno-infiltracyjne oraz

urzadzenia oczyszczajace. Ze wzgledu na przebiegi poszczegélnych wariantéw przez tereny szczegolnie

chronione, w tym jednolite czesci wdd, strefy ochrony posredniej uje¢ wod, obszary zasilania uje¢ wod
podziemnych projektuje sie szczelny system odwodnienia oraz urzadzenia podczyszczajace w postaci osadnika

i separatora. Na pozostatych obszarach zostaly zastosowane osadniki i studnie zasyfonowane. Przed kazdym

wylotem do odbiornikow - rowéw melioracyjnych i rzek, zaprojektowano zastawki odcinajace.

Tabela 26 Liczba wyburzen na trasie S11

Rodzaj budynku WARIANT I WARIANT II WARIANT III WARIANT IV
Budynki mieszkalne 51 7 51 7
Budynki gospodarcze 18 6 18 6

Tabela 27 Liczba wyburzen w rejonie Weze! Piekary Slaskie:

Rodzaj budynku WARIANT 1 WARIANT 2 WARIANT 3
Budynki mieszkalne 1 - 1
Budynki gospodarcze 11 11 11

Budynki inne 1 2 2

12, Prognozy ruchu

Opracowanie projektowe w zakresie ,Analizy i prognozy ruchu” zostalo uzgodnione przez Departament
Strategii i Studidéw (pismo DSS.WSD.Z1.4084.1.2019.214.IK.RW z dnia 30.05.2019 r.)

Materialy wyjsciowe:

-~ wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu przeprowadzone w 2015 r.;

-~ wykonane pomiary ruchu w kilkudziesieciu miejscach pomiarowych w dniach 6-8 listopada 2018 r.
Analizy ruchu drogowego zostaty wykonane z wykorzystaniem Krajowego Modelu Ruchu dla catego odcinka
planowanej drogi ekspresowej S11 na terenie wojewddztwa Slaskiego.

Prognoza ruchu zostata wykonana dla nastepujacych horyzontéw czasowych: rok 2018 (rok bazowy),

rok 2026 (rok oddania planowanej drogi ekspresowej S11 do eksploatacji), 2031, 2036, 2041, 2046, 2051 i
2056 (horyzont 30 lat).

W ramach opracowania dokonano podziat analizowanej drogi ekspresowej S11 na nastepujace odcinki:

1 - Granica wojewddztwa - Ciasna (ew. Sierakéw SL.);

2 - Ciasna - Lubliniec Pétnoc;

3 - Lubliniec Potnoc - Lubliniec Potudnie;
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4 - Lubliniec Potudnie - Tworég;

5 - Twordg - Tarnowskie Gory Zachod;

6 - Tarnowskie Géry Zachéd - Tarnowskie Gory Wschéd;

7 - Tarnowskie Géry Wschod - Radzionkow;

8 - Radzionkéw - Piekary Slaskie.

Dla powyzszych odcinkéw okreélono strukture rodzajowa ruchu, sredni dobowy ruch roczny, $redni ruch
nocny oraz przepustowos¢ drogi.

Struktura rodzajowa ruchu.

W strukturze rodzajowej na analizowanym odcinku drogi ekspresowej S11 w wojewddztwie Slaskim
dominowa¢ bedg samochody osobowe. Ich udziat wynosi¢ bedzie 64 + 83 %. Udziat samochodow
ciezarowych z przyczepa bedzie tez znaczny - 12 + 26 %. Ruch autobuséw bedzie niewielki.

Tabela 28 $redniodobowe natezenie ruchu wedtug prognozy ruchu (SDR [poj./dobe]) dla wariantéw drogi

Twor6g - Tarnowskie ZaI:g%o!v‘f‘giifv?;iie Tarnowskie Géry | Radzionkéw - Piekary
Gory Zachod Géry Wschéd Wschod - Radzionkéw Slaskie

Wariant
SDRR (poj./dobe} SDRR (poj./dobe) SDRR (poj./dobg) SDRR (poj./dobe)
2026r. 2056 r. 2026r. 2056 r. 2026 r. 2056 r. 2026 . 2056 .
WARIANT 1 15627 27 457 14 308 28 310 18 885 33 320 22 231 48 788
WARIANT II 19 168 34750 15313 31073 23 322 38 605 24 740 49 792
WARIANT I1I 19 600 35704 17 068 33 880 20 936 36 408 22 950 49 386
WARIANT 1V 11 093 21 063 11 616 24 123 21 665 34 253 23 885 48 282
PSR PSR A PSR B PSR A PSR B PSR A PSR B PSR B PSR C

13. Koszty

Podstawg wykonania zbiorczego zestawienia kosztow sa koszty wskaznikowe. W ZZK ujete sg wszystkie
koszty, ktére wystepuja we wszystkich fazach procesu inwestycyjnego (w fazie przygotowania i realizacji
przedsiewziecia) dla wszystkich planowanych wariantéw wraz z rezerwg na elementy nieprzewidziane.
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14.

Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego
Audyt Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego zostat przeprowadzony w 2021 r. Wyniki audytu bezpieczenstwa

ruchu drogowego zostaty przedstawione w sprawozdaniu nr 2/2021 z dnia 15.04.2021 r.

15.

Droga ekspresowa S11

Dla oceny poszczegbinych wariantéw przebiegu trasy wyznaczono nastgpujace Kryteria gtdwne oraz

podkryteria:

ST

N
B D WNFR WD WKNEND WN P

Wwww

. Kryterium techniczne:
Dtugos$¢ odcinka drogi ekspresowej S11;
Powierzchnia obiektéw mostowych;
Niweleta projektowanej S11;
Przebudowa istniejacego uktadu komunikacyjnego.
. Kryterium ekonomiczne:
Calkowity koszt inwestycji netto;
Koszt 1 km drogi ekspresowej S11;
Wskaznik EIRR;
Koszty nabycia nieruchomosci.
. Kryterium $rodowiskowe:
Dtugos¢ ekranéw akustycznych;
Zajetosc terendw lesnych;
Iloé¢ przejsc dla zwierzat duzych i Srednich;
Ilos¢ kolizji z istniejacymi ciekami wodnymi.
. Kryterium spoteczne:
. Tloé¢é wyburzen budynkéw mieszkalnych i gospodarczych;
Powierzchnia terenéw zabudowanych w otoczeniu drogi S11;
Zajetos¢ terenéw uzytkowanych rolniczo;
Stanowisko mieszkancow i wtadz samorzadowych.

Analiza wielokryterialna

Tabela 31 taczna ocena wariantow wg kryterium technicznego

Wariant trasy

Ocena wariantu wg poszczegoinych podkryteriow

Usredniona ocena

wg Kryterium 1

Podkryterium 1.1 | Podkryterium 1.2 | Podkryterium 1.3 | Podkryterium 1.4
1 2 3 4 5 6
Wariant 1 0,89 0,90 0,74 0,91 0,86
Wariant II 0,97 0,95 0,86 1,00 0,95
Wariant III 1,00 1,00 0,90 0,97 0,97
Wariant IV 0,83 0,85 0,69 0,89 0,82

Tabela 32 kaczna ocena wariantow wg kryterium ekonomicznego

Wariant trasy

Ocena wariantu wg poszczegolnych podkryteriow

Usredniona ocena
wg Kryterium 2

Podkryterium 2.1 | Podkryterium 2.2 | Podkryterium 2.3 | Podkryterium 2.4
1 2 3 4 5 6
Wariant I 0,77 0,85 0,87 0,35 0,71
Wariant II 1,00 1,00 1,00 0,99 1
Wariant III 0,93 0,90 1,00 0,37 0,80
Wariant IV 0,82 0,96 0,86 1,00 0,91

Tabela 33 taczna ocena wariantow wg kryterium Srodowiskowego

Wariant trasy

Ocena wariantu wg poszczegolnych podkryteriow

Usredniona ocena
wg Kryterium 3

Podkryterium 3.1 | Podkryterium 3.2 | Podkryterium 3.3 | Podkryterium 3.4
1 2 3 4 5 6
Wariant I 0,40 1,00 0,81 1,00 0,80
Wariant II 1,00 0,96 1,00 0,93 0,97
Wariant III 0,51 0,99 0,93 0,92 0,84
Wariant IV 0,88 0,84 0,93 0,82 0,87

Tabela 34 kaczna oc

ena wariantdw wg kryterium spotecznego:

Wariant trasy

Ocena wariantu wg poszczegdinych podkryteriow

Usredniona ocena
wg Kryterium 4

Podkryterium 4.1

Podkryterium 4.2

Podkryterium 4.3

Podkryterium 4.4

1

2

3

4

5

6

Wariant 1

0,24

0,39

0,81

0,19

0,41
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Wariant 11 1,00 1,00 0,58 0,90 0,87
Wariant III 0,24 0,56 1,00 0,59 0,59
Wariant IV 1,00 0,67 0,59 0,76 0,76
Tabela 35 Ocena koricowa
Kryterium taczna ocena po kodowaniu
Wariant 1 Wariant II Wariant III Wariant IV
1 2 3 4 5
Kryterium 1 0,86 0,95 0,97 0,82
Kryterium 2 0,71 1,00 0,80 0,91
Kryterium 3 0,80 0,84 0,87
Kryterium 4 0,41 0,59 0,76
OCENA KONCOWA 0,69 0,80 0,84
Tabela 36 Ocena koncowa z wagami:
taczna ocena po kodowaniu Wskaznik oceny globalnej
Kryterium Waga Wariant Wariant Wariant Wariant
Wariant Wariant Wariant | Wariant I I 111 1v
I 11 111 v [(2) x [(3) x [(4) x [(5) x
(6)] 6)] 6)1 (6)]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Kryterium 1 0,86 0,95 0,97 0,82 0,20 0,17 0,19 0,19 0,16
Kryterium 2 0,71 1,00 0,80 0,91 0,30 0,21 0,30 0,24 0,27
Kryterium 3 0,80 0,97 0,84 0,87 0,20 0,16 0,19 0,17 0,17
Kryterium 4 0,41 0,87 0,59 0,76 0,30 0,12 0,26 0,18 0,23
OCENA KONCOWA 0,67 0,78 0,84

Zgodnie z wykonang Analiza wielokryterialng, najwyzsza ocene koncowgq otrzymat wariant II (niebieski).
Wezet Piekary Slaskie
Dla oceny poszczegdlnych wariantow wezta Piekary Slaskie wyznaczono nastepujace kryteria:
1. Kryterium: ekonomiczne.
Kryterium: ruchowe.
Kryterium: zajetos¢ terenowa.
Kryterium: wyburzenia.
Kryterium: roboty budowlane na autostradzie Al.
Kryterium: ingerencja w istniejacy ukfad komunikacyijny.
Kryterium: stanowisko gminy Piekary Slaskie.

NoOU AW

Globalna ocena poszczegdlnych wariantow wezta Piekary Slaskie uwzgledniajaca ww. kryteria zestawiona
zostata w ponizszej tabeli:

WARIANT 1 WARIANT 2 WARIANT 3

KRYTERIUM 1  ekonomiczne 1 3 2
KRYTERIUM 2 ruchowe 3 1

KRYTERIUM 3 zajetosc terenowa 1 3 2
KRYTERIUM 4 wyburzenia 2 3 1
KRYTERIUM 5 roboty budowlane na Al 1 1 3
KRYTERIUM 6 ingerencja w istniejacy ukiad komunikacyjny 1 2 1
KRYTERIUM 7 stanowisko gminy Piekary Slaskie 1 1 3

OCENA KONCOWA: 10 14 14

Zaden z wariantéw wezla nie otrzymat najwyzszej oceny koricowej. Zaden z wariantdw nie zyskat petnej
akceptacji, zachodzi konieczno$¢ dalszych analiz i uzgodnien rozwigzania na dalszych etapach dokumentacji
projektowej (wariantowanie geometrii wezta stanowi¢ bedzie element opracowania w stadium Koncepcji
Programowej oraz Projektu Budowlanego).

16. Obwodd Utrzymania Drogowego (OUD)
Nie dotyczy
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II. USTALENIA KOPI

W wyniku przeanalizowania zaprezentowanych rozwigzan oraz dyskusji na posiedzeniu KOPI przyjgto

nastepujace ustalenia:

1. Przyja¢ do dalszych prac projektowych WARIANT II (niebieski) z zoptymalizowanym
wariantem alternatywnym niwelety (wg. pkt 6.2) - wariant ten wraz z wariantem 1 wezta
Piekary Slaskie rekomendowaé we wniosku o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach pod
warunkiem przekazania do Centrali przed ztozeniem wniosku o DSU (wraz z uzasadnieniem w przypadku
zastosowania trudnych warunkéw) parametrow technicznych zgodnych z obowigzujacymi przepisami
techniczno-budowlanymi dotyczacymi drég publicznych (PTB), ktére nie bedq sprzeczne z parametrami
wskazanymi w pkt 1.3 i 1.4,

2. Przyja¢ podstawowe parametry techniczne zgodnie z punktem 1.3 i 1.4 z wyfgczeniem parametréw
niespetniajacych wymagan ustalonych w PTB.

3. Przyjac lokalizacje powigzan z istniejagcym uktadem drogowym zgodnie z punktem 1.5 i 1.7
4, Przyjacl lokalizacje Miejsc Obstugi Podréznych zgodnie z punktem 1.10 wedtug wariantu II.
5. Lokalizacja Obwoddéw Drogowych (OD): Brak

6. Przed ztozeniem wniosku o DSU:

1) Uwzglednié przebieg linii inwestycji w taki sposob, aby:

a) na kolejnym etapie nie ograniczaty zmiany rozwigzan projektowych np. zmiang obiektow WS na
WD oraz lokalizacje obiektéw w taki sposob, aby kat przeciecia z przeszkodg byt zblizony do kata
prostego zgodnie z Zarzadzeniem GDDKIA nr 27 z dnia 08.11.2021 r. Linie zakresu inwestycji w
obrebie weztéw i drog poprzecznych prowadzi¢ w sposéb foremny nie powodujacych powstawania
tzw. ,wcinek”, nie objetych zakresem inwestycji,

b) przewidywaly obszar umozliwiajacy zaprojektowanie potaczenia drogi S11 z istniejaca droga
krajowa nr 11 na odcinku od wezta Tarnowskie Gory Zachdéd do projektowanego ronda na DK11
(dt. ok. 5 km) w klasie technicznej GP jako odcinek nowego przebiegu drogi krajowej nr 78.
Odpowiednie zapisy o klasie drogi na ww. odcinku nalezy umiesci¢ w czesci opisowej raportu 00s.

2) Przeanalizowa¢ mozliwoéé optymalizacji wariantu alternatywnego niwelety przede wszystkim

w rejonie: 3+700-4+200 oraz 28+00-29+500; na odcinku 6+00-7+200 przyjaé wariant podstawowy

niwelety.

3) Odnieéé sie do postulatu Stowarzyszenia na Rzecz Zréwnowazonego Rozwoju Wsi Tworoskiej ,Villa
Nova” dotyczacego odsuniecia przebiegu trasy gtéwnej S11 od zabudowy Nowej Wsi Tworoskie]
i Kolonii Osiek w kierunku wschodnim (km ok. 8+000 - 12+000) do odlegtosci 2-2,5 km od
aktualnego przebiegu drogi oraz przeanalizowa¢ mozliwos¢ postulowanego odsunigcia.

4) Poprawi¢ model akustyczny zgodnie z uwagami przekazanymi 31.03.2023 r. oraz uzyskac jego
akceptacje ZS.

5) W rozdziale dotyczacym konfliktéw spotecznych w raporcie 00$ uszczegoOtowi¢ opis postulatéw
zmiany przebiegu wariantu w gminie Twordg oraz dokonanych korekt przebiegu S11 .

6) W raporcie 00$ uwzgledni¢ rozwigzania techniczne wynikajace z przyjecia zoptymalizowanej niwelety
alternatywnej, w tym dostosowania przej$¢ dla zwierzat oraz linii rozgraniczajacych teren
przedsiewziecia.

7) We wszystkich przekrojach ruchowych obiektéw mostowych nalezy przewidzie¢ chodniki dla obstugi.

8) Przeanalizowa¢ mozliwo$¢ zastosowania przepustéw o Swietle pionowym mniejszym niz 1,5 m. W
przypadku konieczno$ci zastosowania $wiatta réownego 1,5 m lub wigkszego uwzgledni¢ wymagania
utrzymaniowe i powiekszyc ich swiatto pionowe do min. 1,9 m.

9) Zapewni¢ dojazd do urzadzen odwodnienia wymagajacych obstugi, m.in.: w rejonie zbiornikow
retencyjnych Zb-3, Zb-4, Zb-12, Zb-13, Zb-24, Zb-25, Zb-27, Zb-29, Zb-36, Zb-40, Zb-59, Zb-62,
Zb-65, Zb-67, Zb-69, Zb-73, Zb-76, Zb-77, Zb-83, Zb-99, Zb-100.

10) Ze wzgledu na wykonanie dokumentacji hydrogeologicznej niezgodnie z wymaganiami umowy
Oddziat okreéli warto$é obnizenia wynagrodzenia naleznego wykonawcy za ten element umowy oraz
przedstawi DTB informacje o dziataniach zrealizowanych w tym zakresie.

11) Poprawi¢ przekroje poprzeczne poprzez nie wliczanie szerokosci Scieku odwodnieniowego do
szerokosci pobocza.

12) Zaktualizowa¢ koszty uwzgledniajace korekty dokumentacji wynikajace z ustalen w oparciu o ceny
minimalne najnowszego opracowania Sekocenbud. /

7. Na kolejnym etapie realizacji inwestycji do czasu posiedzenia ZOPI:
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1)

2)
3)

4)

6)

7)

8)

10)

11)

12)

Zadanie podzieli¢ na dwa pododcinki realizacyjne:

a) od granicy powiatu tarnogérskiego/lublinieckiego do wezta Radzionkéw (z weztem);

b) od wezta Radzionkow (bez wezta) do wezta Piekary Slaskie (z weztem).

Przyja¢ parametry drogi zgodne z obowigzujacymi przepisami PTB.

Koncepcja obejmujaca pododcinek z weztem Piekary Slaskie bedzie uwzgledniata szczegdtowa analize
geometryczng, analize przepustowosci (mikrosymulacje ruchu) wezta w co najmniej trzech
wariantach zapewniajacych przepustowos¢ wezta.

W ramach Koncepcji przewidzie¢ konieczno$¢ zmiany/uzyskania dodatkowej DSU z uwagi na mozliwe
zmiany zakresu m.in. budowy S11 w ramach wezta Piekary Slaskie.

Zaktualizowadé analizy i prognozy ruchu z uwzglednieniem ostatecznych decyzji w zakresie obwodnicy
Nakia Slaskiego i Swierklanca oraz wynikéw najaktualniejszego Generalnego Pomiaru Ruchu
(aktualnie 2020/21).

W dokumentacji uwzgledni¢ wymagania zwigzane z potrzebami obronnymi i bezpieczeristwa panstwa
wynikajace z przepiséw krajowych i zobowiazan sojuszniczych w zakresie wyznaczania obiektom
mostowym klasy obcigzenia zgodnie z wojskowg klasyfikacja obcigzenia obiektéw mostowych, zwang
klasg MLC oraz zapisy w zakresie opracowania planu dziatan ratowniczych.

Wystapi¢ do PGL Lasy Pafistwowe o wskazanie miejsc na terenach lesnych, do ktérych mogtyby by¢
odprowadzane wody roztopowe i opadowe z odwodnienia drogowego.

Zapewni¢ opracowanie dla wybranego wariantu szczegdétowej dokumentacji hydrogeologicznej
okreslajacej wptyw inwestycji na wody podziemne.

Zaktualizowa¢ dane dotyczace potencjalnych kolizji wybranego wariantu ze sktadowiskami odpadow
(czynnymi, zlikwidowanymi) oraz obszarami ujetymi w rejestrze zanieczyszczen historycznych
poprzez wystgpienie do wlasciwych instytucji.

W ramach opracowanie dokumentacji geologiczno-inzynierskiej zinwentaryzowa¢ ewentualne
nielegalne sktadowiska odpaddw, a jezeli zostanie stwierdzona ich obecnos¢ okresli¢ rodzaj odpadéw,
obszar ich wystepowania oraz gteboko$¢ niezbednej rekultywacji. Koszt zwigzany z rekultywacja
terenu uwzgledni¢ w ZZK.

Przedstawi¢ informacje dotyczace bilansu destruktu asfaltowego, uwzgledniajace pozyskana jego
ilo$¢ oraz zagospodarowanie w réznych asortymentach robét.

Uwzgledni¢ w zakresie dokumentacji przygotowanie przez Wykonawce Koncepcji Systemu
Zarzadzania Ruchem co najmniej w oparciu 0 Wytyczne dla Wykonawcéw koncepcji SZR, Instrukcje
rozmieszczania klas modutéw wdrozeniowych w pasie drogowym oraz specyfikacje techniczne dla
klas modutéw wdrozeniowych rozproszonych.

13) Projektowane potaczenie od wezta Tarnowskie Gory Zachéd do obecnej drogi krajowej nr 11 (d. ok.

5 km) zaprojektowac w klasie technicznej GP jako odcinek nowego przebiegu drogi krajowej nr 78,
po wybudowaniu drogi ekspresowej S11 oraz ciagu obwodnic Nakia Slaskiego i Swierklanca.

14) W zwiazku ze zmianami przebiegu DK78 nalezy w dokumentacji projektowej okresli¢ docelowa

lokalizacje wezta S11/DK78 w rejonie Tarnowskich Gor, dzieki ktéremu obwodnica Nakta Slaskiego i
Swierklanca w ciggu DK78 zostanie funkcjonalnie potaczona z projektowang drogq ekspresowq S11.

15) W wystapieniu do terenowego organu administracji wojskowej (wiasciwego miejscowo dla inwestycji

Szefa Osrodka Zamiejscowego Centralnego Wojskowego Centrum Rekrutacji - 0Z CWCR) o wydanie
opinii/uzgodnienia dotyczacego zabezpieczenia potrzeb obronnosci i bezpieczeristwa panstwa w
ramach konkretnego etapu procesu inwestycyjnego, nalezy kazdorazowo:

- zwrdcié sie z prosba o okreslenie kierunkéw/relacji, ktére s istotne z punktu widzenia
zabezpieczenia potrzeb sit zbrojnych i przy ich projektowaniu nalezy uwzgledniac¢ parametry
pojazdu miarodajnego,

- zawrzec informacje, ze na pozostalych kierunkach/relacjach zastosowane zostang parametry
pojazdu miarodajnego PP1 lub PN dla pojazdéw cywilnych - okreslone w zataczniku nr 1 do
rozporzadzenia z dnia 24 czerwca 2022 roku! oraz bedzie zapewniony przejazd pojazdu
miarodajnego lub wiekszego uzgodnionego z Ministerstwem Obrony Narodowej na zasadzie
przejazdu pojazdu nienormatywnego zgodnie z art. 64 Prawa o ruchu drogowym?, np.
przejazd wyspa srodkowa ronda.

! Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 roku w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych
dotyczacych drég publicznych (Dz.U.2022, poz. 1518).
2 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 1997 nr 98 poz. 602 z pdzn. zm.).
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- wskaza¢ punkty krytyczne inwestycji znaczenie utrudniajace speinienie wymagan
techniczno-obronnych okreslonych w zarzadzeniu MIB nr 23 w zakresie zabezpieczenia
potrzeb obronnosci i bezpieczenstwa panstwa, np.: tereny zabudowane wymagajace
wyburzen, ograniczenia skrajni, inne.

Jednocze$nie pismo przewodnie kierowane do OZ CWCR powinno by¢ przestane do
wiadomosci (lecz bez dokumentacji) do Szefa Szefostwa Transportu i Ruchu Wojsk-Centrum
Koordynacji Ruchu Wojsk, Radiowa 2,00-908 Warszawa, e-mail: stirw@ron.mil.pl

16) Wystapi¢ do jednostek samorzadu terytorialnego (JST) z wnioskami o wydanie uchwat o zaliczeniu
drég wewnetrznych kolidujacych z inwestycja do kategorii drég publicznych. Przestac Zespotowi ds.
Nieruchomosci skany wystgpien do wilasciwych JST wraz z zataczeniem fragmentu planu
sytuacyjnego ze wskazaniem drogi, ktérej wystapienie dotyczy.

17) Wystapi¢ pisemnie do wiasciwych JST z propozycja zawarcia porozumien w sprawie przejecia drog
komunikujacych teren przylegly. W wystapieniu i porozumieniach zawrzec szczegbtowy wykaz drog
podlegajacych przekazaniu, ze wskazaniem ich obecnych parametréw technicznych (w szczegolnosci
szeroko$¢, rodzaj nawierzchni) oraz wskazaniem proponowanych wiascicieli tych drég, jak rowniez
warunkoéw ich przekazania do wiasciwej JST. Przekaza¢ Zespotowi ds. Nieruchomosci kopie wystapien
do whasciwych JST wraz z zataczeniem fragmentu planu sytuacyjnego ze wskazaniem drogi, ktérej
wystapienie dotyczy. Jezeli JST nie zawrg porozumien, projektowane dodatkowe jezdnie (drogi
dojazdowe) zaprojektowaé na minimalnych parametrach (z uwzglednieniem wymagan p. poz).

18) Przeanalizowa¢ ewentualne zmiany w zakresie granic pasa drogowego i kosztéw nabycia
nieruchomoéci wynikajacych z korekt w dokumentacji projektowej i w razie potrzeby przediozy¢ nowe
oszacowanie kosztu nabycia nieruchomosci w formie SKNN, podpisanego przez osobg sporzadzajacq
i zatwierdzonego przez Naczelnika Wydziatu Nieruchomosci.

19) Wraz z wnioskiem o ZOPI przedstawic¢ informacje o realizacji powyzszych zalecen.

8. Ostateczne koszty zadania oraz aktualny zakres rzeczowy, wynikajacy z opracowanej dokumentacji dla
wybranego wariantu przebiegu obwodnicy, uwzgledni¢ w cyklicznie opracowywanej karcie projektu bez
konieczno$ci opracowania Aneksu do Programu Inwestycji. Aktualne koszty nalezy umieszcza¢ w karcie
projektu w czesci ,Harmonogram catkowitych kosztow” oraz dodatkowo w czesci ,Informacja w zakresie
prognozowanych kosztéw”, podajac jako podstawe uzgodniony Protokdt KOPI.

3 Zarzadzenie Nr 2 Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 stycznia 2017 r. w sprawie wdrazania wymagan f’f
techniczno-obronnych w zakresie projektowania i uzytkowania drog i obiektéw inzynierskich (Dz. Urz. MIiB poz. 3)
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II1. Uchwata KOPI

Przyja¢ Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe wraz z materiatami do wniosku o wydanie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla drogi S11 na odcinku obwodnicy Tarnowskich Gor (odcinek 2)
wykonane w ramach zadania: ,Opracowanie dokumentacji Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowego (STES) oraz materialébw do wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla budowy drogi S11 w wojewoddztwie $laskim” pod warunkiem wprowadzenia w
ocenianej dokumentacji uwag zawartych w pkt II. ,Ustalenia KOPI”.

Warunkiem udzielenia przez Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad pisemnej zgody na ztozenie
wniosku o DSU jest wprowadzenie uwag z punktu I1.6 oraz przedstawienie poprawionej dokumentacji.

Zastepca Przewodniczacego KOPI Przewodnjgzgcy KOPI
Radca Generalnggo Dyrektora
Drog Krajo! { Autostrad

Departament Przygofowanla

| Realizacjy Inwesty ?&@\ Tory sz Kwieclriskl
Magggéég%z cka

Dyrektor

Zatwierdzam uchwate KOPI
.0 GENCRALNY DYREKTOR

13,
Warszawa, 02/01’> 05,
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Lista obecnosci

na posiedzeniu KOPI 30.03.2023 r. sporzgdzona na podstawie listy uczestnikow spotkania na platformie
Microsoft Teams

Przedmiot obrad: Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe (STES) oraz materiaty do
whniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla budowy drogi S11

w wojewédztwie $laskim (odcinek 2)

Lp. Imie i nazwisko Instytucja - stanowisko
1. Tomasz Kwiecinski GDDKIA Centrala Radca Generalnego Dyrektora
2. Anna Golebiowska GDDKIA Centrala DPR
3. Aneta Biatek GDDKIA Centrala DPR
4 Barttomiej Sienkowski GDDKIA Centrala DPR
> Piotr Slusarczyk GDDKIA Centrala DPR
6. Pawet Jung GDDKIA Centrala DPR
7 Elzbieta Falkiewicz GDDKIA Centrala DTB
8. Leszek Bukowski GDDKIA Centrala DTB
S Anna Jeszkie GDDKIA Centrala DTB
10- | y4styna Tupacz GDDKIA Centrala ZS
11. Joanna Ochenkowska-Kalisiak GDDKIA Centrala DZS
12. Urszula Nierobis$-Kurpiel GDDKIA Centrala DBP
13. Andrzej Luma GDDKIA Centrala DZB
14. Radosiaw Jezak GDDKIA Centrala DTB
15. Piotr Bartnik GDDKIA Centrala DSS
16. | piotr Golebiowski GDDKIA Centrala DSS
17. Michat Wozniak GDDKIA Centrala ZN
18. Pawel Scieranka GDDKIA Centrala DTB
19- | piotr $lusarczyk GDDKIA Centrala DPR
20. Andrzej Zalewski GDDKIA Centrala DPR
21. tukasz Aleksandrowicz GDDKIA Centrala DZB
22. | Anna Sopel RDOS Katowice
23. Radostaw Mrozinski Ministerstwo Infrastruktury
24. Filip Potycz Ministerstwo Infrastruktury
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25.

Maciej Ulczok

WITD w Katowicach

26. Tomasz Sitarz Oddziat GDDKIA w Katowicach
27. Zbigniew Szweda Oddziat GDDKIA w Katowicach
28. Matgorzata Péttorak Oddzial GDDKIA w Katowicach
29 Mariola Kaminska GDDKIA Oddziat w Katowicach
30. Anna Kubis GDDKIA Oddziat w Katowicach
31. Wiestaw Maska Oddziat GDDKIA w Katowicach
32. Tomasz Katwa Oddziat GDDKIA w Katowicach
33. Kamil Butakowski Oddziat GDDKIiA w Katowicach
34. Agnieszka Wdjcik Oddziat GDDKIA w Katowicach
35. Anna Tataruch Complex Projekt Sp. z o.0.
36. Aleksander Zamorski Complex Projekt Sp. z 0.0.
37. Adrian Rélka Complex Projekt Sp. z o.0.
38. Stanistaw Mitkowski Complex Projekt Sp. z o.0.
39. Patrycja Slusarek-Terlecka Complex Projekt Sp. z o0.0.
40. Krzysztof Szudeja Complex Projekt Sp. z o.0.
41. Przemystaw Biernatek Complex Projekt Sp. z 0.0.
42. Grzegorz Slezak Complex Projekt Sp. z o0.0.
43. Justyna Gocyla INVESTEKO

44. Katarzyna Szutta INWESTEKO

45. Bogdan Gulba Stowarzyszenie Villa Nova
46. Krzysztof Siwy Starostwo Powiatowe w Tarnowskich Gérach
47. Marcin Szargan WRD KWP Katowice

48. Rafat Tropper UG Krupski Miyn

49. Danuta Pries UG Krupski Miyn

50. Sylwia Waloszek UG Swierklaniec

51 | Marek Cyl UG Swierklaniec

22, Pawet Stota Wiceprezydent Miasta Piekary Slaskie
53.

Marcin Zajac

UM Piekary Slaskie
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54,

Michat Bieda UM Bytom
>3 Janusz Wojciechowski PGL LP Nadlesnictwo Brynek
6. Przemystaw Juroszek UM Bytom
57 Eugeniusz Gwozdz Wéjt Gminy Twordg
28. Celina Zwigzek PGL LP Nadle$nictwo Swierklaniec
>9. Arkadiusz Czech Burmistrz Miasta Tarnowskiego Gory
60. Andrzej Kolat Metropolia Gornoslasko-Zagtebiowska
61. Agnieszka Szczepanska-Gora Metropolia Gornoslasko-Zagtebiowska
62.

Danuta Kaminska

Metropolia Gornoslasko-Zagtebiowska
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